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Afggrelse pa VVM - screening af ny elladeinfrastruktur ved
Lemvig Station, Banegardsvej 2, 7620 Lemvig

Lemvig Kommune meddelte den 12. december 2022 afggrelse efter § 21 i Bekendtggrelse af lov
om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) pa en ansggning om
tilladelse til at udvikle et stationsomrade med ladeinfrastruktur til tog og busser pa matrikel nr.
75c, samt dele af matr.nr. 75a og 41l, alle Lemvig Markjorder.

Den 20. september 2024 ophaevede Miljg- og Fgdevareklagenaevnet Lemvig Kommunes afggrelse
af 12. december 2022 om, at etablering af et elladeinfrastrukturprojekt ved Lemvig Station ikke er
omfattet af krav om miljgvurdering og § 25-tilladelse, og hjemviste sagen til fornyet behandling i
Lemvig Kommune.

Pa denne baggrund modtog Lemvig Kommune den 13. november 2024 en ansggning fra Midtjyske
Jernbaner om genbehandling af projektet.

Ansggningen er fremsendt i henhold til § 18 i miljgvurderingsloven?.
Projektet er omfattet af bilag 2,
Punkt 10b)  Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfg@relse af butikscentre og parkeringsanlaeg,

punkt, 10 c) Anlaeg af jernbaner og anlaeg til kombineret transport og af intermodale terminaler
(projekter, som ikke er omfattet af bilag 1) samt

punkt 3a) Industrianlzeg til fremstilling af elektricitet, damp og varmt vand (projekter, som
ikke er omfattet af bilag 1).

Projektet har derfor gennemgaet en VVM-screening med henblik pa at kunne traeffe afggrelse om
der skal udarbejdes en miljgkonsekvensrapport og tilladelse.
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Afgorelse

Lemvig Kommune har pa baggrund af VVM-screeningen vurderet, at projektet ikke vil kunne pa-
virke miljget vaesentligt, og derfor ikke er omfattet af krav om miljgvurdering.

Afggrelsen er truffet efter § 21 i miljgvurderingsloven.

@vrige bemaerkninger

Afggrelsen er ikke en tilladelse til at gennemfgre projektet, men alene en afggrelse af, at projek-
tet ikke skal gennem en miljgvurderingsproces, fgr de ngdvendige tilladelser kan udstedes.

Gennemfgrelse af projektet kan derfor forudsaette tilladelse, godkendelse eller dispensation efter
lovgivningen i gvrigt.

Hvis projektet sendres, er | forpligtet til at indsende en ny ansggning jf. miljgvurderingslovens §
18.

Screeningen er gennemfgrt med udgangspunkt i det projekt, som | har beskrevet i ansggningen og
pa baggrund af de miljgmaessige forudsaetninger, som er gaeldende pa screeningstidspunktet.

Hvis projektet sendres, er | forpligtede til at ansgge igen med henblik pa at fa afgjort om aendrin-
gen er omfattet af krav om miljgvurdering (VVM-pligtigt).

Afggrelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 ar efter, at den er meddelt, jf. miljgvurde-
ringslovens § 39.

Beskrivelse af projektet

Naerveerende projekt for stationsomradet i Lemvig omfatter hele matr. nr. 75c, 75b samt dele af
matr. nr. 75a, 39a og 7000bg alle Lemvig Markjorder.

Matr. nr. 39a er ejet af en raekke privatpersoner, men er rettelig offentlig vej, hvor ejer burde
veere Lemvig Kommune. Vejstraekningen (Matr. nr. 39a ) er offentlig vej, dvs. arealet driftes og
vedligeholdes af Lemvig Kommune. Lemvig Kommune har ikke igangsat den matrikulere sag, hvor
arealet udmatrikuleres til offentligt vejareal, men det forventes at blive udfgrt i 2025.

Matr. nr. 7000bg er offentlig vej og er ejet af Lemvig Kommune.
@vrige arealer er ejet af Midtjyske Jernbaner.

Som en del af den nationale grgnne omstilling, har Region Midtjylland, Midttrafik, Midtjyske Jern-
baner og Klimatorium en ambition om at udvikle den fgrste samlede grgnne tog- og busforbin-
delse samt ladeinfrastruktur i Danmark. Det samlede projekt for omradet skal medvirke til at ud-
vikle et stationsomrade med ladeinfrastruktur i Lemvig by med innovativ ladehub, hvor bade bus-
ser, tog og biler kan blive opladt.

Midtjyske Jernbaner (MJBA) har som en del af projektet k@bt 7 batteritog til at k@¢re pa Holstebro-
og Skjernsbanen samt jernbanen imellem Vemb, Lemvig og Thyborgn. | modsaetning til traditio-
nelle eltog, der i dag kraever elektrificeret jernbaneinfrastruktur, vil batteritogene i stedet oplade
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pa udvalgte stationer med egnede ladefaciliteter, herunder Lemvig station. Ved drift af batteritog
skal batterierne genoplades med jeevne mellemrum for at sikre robusthed under driftsforhold. For
at sikre disse forhold er Lemvig udpeget som central ladestation for batteritogene, der betjener
straekningen Vemb, Lemvig og Thyborgn. Lemvig Station bruges til passagertog og jernbanevedli-
geholdelseskgretgjer. Herudover kgrer ugentligt et godstog til FMC

Batteritogene vil blive opladet ved hjzelp af et statisk togopladningssystem, der skal bygges pa

Lemvig Station. Dette system vil omfatte en traekkraftstation, der leverer den ngdvendige strgm
til opladning, sammen med et kgreledningssystem. Gennem togets stremaftagere vil togene for-
binde sig til kgreledningen, der ligner traditionelle elektriske tog. Opladning vil udelukkende ske,
nar togene holder stille pa Lemvig Station, altsa udelukkende via statiske metoder.

Der etableres en traekkraftstation mellem busstationsomradet og depotet, og der installeres et
lille luftledningssystem bestaende af to lederskinner/stive staenger, hver med en maksimal
lengde pa 12 meter, pa stationsomradet; En mellem spor 1 og 2 og en pa spor 3, se Figur 1. Kon-
taktledningssystemerne vil blive placeret med hensyn til stoppunkterne og placeringen af strg-
maftageren oven pa togene.

Figur 1 Principskitse for opladningssystem

Som en del af projektet skal der opf@res en transformerstation. Den praefabrikerede bygning til
transformer placeres teet pa det nybyggede busstationsomrade og NOE 10 kV-forsyningspunktet,
jf. Figur 2.
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Figur 2 Placering af transformer og opladningssystem.

Transformatorerne og kontrol- og beskyttelsesudstyret leveres som en praefabrikeret
transformerstationsbygning. Den praefabrikerede bygning bestar af flere rum dedikeret til trans-
formere, mellemspaendingskoblingsanlaeg, lavspandingscentral, omformere, RTU-enheder osv.
Transformerstationen indhegnes med tradhegn.

Der er ikke graenseveerdier for magnetfelter. Magnetfeltudvalget angiver, at generelt er magnet-
feltet fra selve transformeren uden for stationens hegn/bygning normalt meget lille. De magnet-
felter, der kan registreres, stammer ssedvanligvis fra ledningerne, der gar til og fra transformersta-
tionen. Transformerstationen opfylder Sundhedsstyrelsens “Forsigtighedsprincip”, der er formule-
ret saledes:

e Nye boliger og institutioner, hvor bgrn opholder sig, bgr ikke opf@res teet pa eksisterende
hgjspaendingsanlaeg.

¢ Nye hgjspaendingsanlag bgr ikke opfgres taet pa eksisterende boliger og bgrneinstitutio-
ner.

e Begrebet 'taet pd’ kan ikke defineres generelt, men ma afggres i den konkrete situation ud
fra en vurdering af den konkrete eksponering.

Sundhedsstyrelsens forsigtighedsprincip omhandler afstand til boliger og institutioner for bgrn
(inkl. skoler), da forskningen ikke tyder pa en sundhedsrisiko for voksne. Forsigtighedsprincippet
er en anbefaling fra sundhedsmyndighederne, men ikke en tvangsmaessig foranstaltning. Naerme-
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ste sted, hvor bgrn og unge opholder sig er spejderhuset, som er beliggende over 75 meter fra
transformerstationen. Der er ud fra ovenstaende saledes ikke grundlag for at traeffe foranstaltnin-
ger til nedbringelse af magnetfelter, da der er forngden afstand til boliger og institutioner. Der
etableres brandmeldeanlaeg i transformerbygningen som automatisk alarmerer beredskabet ved
brand.

Parkeringsareal til busparkering og opladning af batteribusser sker pa areal vest for spejderhytten,

jf. Error! Reference source not found.. Pladsen er indhegnet og udstyret med separat ind- og ud-
kegrsel til Fabriksvej, jf. Error! Reference source not found.. For at sikre overholdelse af de vejle-
dende stgjgranser opfgres et 2,5 meter hgjt og 45 meter langt stgjhegn i skel til spejderhuset pa
matr. nr. 71, Lemvig Markjorder.
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Figur 3 Areal til busparkering og opladning.
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Figur 4 Kgrerute til/fra busparkering og til Lemvig Station
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Busserne vil forlade parkeringsomradet fra busparkeringsomradets @stlige port, (porten nseermest
stationen) og kgrer via Fabriksvej i retningen af stationen og videre ad Banegardsvej. Busserne vil,
nar de forlader Lemvig Rutebilstation og ikke leengere vaere i drift, kgre via Storegade, Romvej, In-
dustrivej og Fabriksvej. Der vil vaere indkgrsel til parkeringsomradet fra busparkeringsomradets
vestlige side (porten naermest Midtjyske Jernbaners vaerkstedsomrade).

Ved at benytte den beskrevne rute, mellem rutebilstationen og busparkeringen undgas det, at
busserne skal bakke pa offentligt tilgeengelige steder. Ved at benytte forskellige til- og frakgrsels-
ruter fra busparkeringen sikres det, at to busser ikke skal passerer hinanden pa et trafikalt uhen-
sigtsmaessigt sted. Det forventes ikke at den daglige trafik vil blive pavirket i naevneveerdig grad,
da pladsen primaert skal benyttes som natparkering.

Buskgrslen til natholdeplads medfgrer ikke andringer i forhold til buskgrslen pa Banegardsvej, da
busserne fortsat kgrer til natparkering pa Fabriksvej, men nu bare holder et andet sted. Etablering
af busholde- og ladeplads forventes saledes ikke at medfgre forgget trafik pa kgreruten mellem
rutebilstationen og busparkeringen.

| det tidsrum, hvor busserne holder parkeret, skal de kunne oplades via ladestandere som er opsat
pa stedet. Der kan parkeres og oplades op til 7 busser ad gangen. Busparkeringen er anlagt og
idriftsat.

Pa et areal pa ca. 3.000 m? ved Godsbanevej pataenkes opstillet solceller pa terreen med en hgjde
pa ca. 2 meter. Solcellerne afskaeermes mod Godsbaneve] og pa siderne mod @st og vest med et
begrgnnet hegn pa minimum 2 m, for at begraense indsigten til solcelleanlaegget. Solcellepane-
lerne vil veere overfladebehandlede for at undga reflektionsgener. Anlaegget forventes at kunne
producere ca. 262 kWh/ar.

Vaerkstedet til servicering af togsaet, med naturligt tilhgrende funktioner og beliggende i den syd-
vestlige del af omradet, fastholdes. Pa taget over vaerkstedet patankes opf@rt solceller.

Nordvest for stationsbygningen — pa modsatte side af skinnerne — etableres bilparkering til 10 bi-
ler med mulighed for opladning.

| de perioder, hvor solcellerne ikke laver strgm, vil stremmen komme fra elnettet.

| forhold til det tidligere anmeldte projekt er solcellerne over busparkeringen og batteristationen
vest for busparkeringen ikke laengere en del af projektet og opf@res saledes ikke. Herudover er
udvidelsen af vaerkstedet tillige skrinlagt, men opgraderet ventilering mv. kan komme pa tale.

Projektet bergrer alene Lemvig Kommune.
Oversigtskort er vedlagt som bilag 1.
Situationsplan er vedlagt som bilag 2.

Arealanvendelse efter projektets realisering vil vaere stationsformal, vaerksted, busholdeplads, sol-
celleanlzaeg, ladeinfrastruktur inkl. tekniske anlaeg og parkering.

Det fremtidige samlede bebyggede areal bliver ca. 3.800 m?.
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Det fremtidige samlede befeestede areal bliver ca. 3.500 m?2.

Nye arealer, som befaestes ved projektet bliver ca. 1.800 m? busparkering ved Fabriksvej og
ca. 500 m? til parkering nord for stationen.

Projektets samlede grundareal er ca. 3,3 ha.
Projektets bebyggede areal er samlet ca. 160 m?2.

Transformerstationens dimensioner vil blive ca. 16,5 x 10 meter og med en hgjde pa ca. 4,5 me-
ter.

Kgrestrgm bliver i ledning ca. 7,5 meter over skinne overkant og ca. 5 meter fra perron til kgreled-
ning. Hgjde af transformer bliver maksimalt 5 meter.

Solceller ved Godsbanevej bliver maksimalt 2,5 meter hgje men forventeligt 2 meter hgje.
Der vurderes ikke at veere behov for grundvandssankning.
Der sker ikke nedrivning af bygninger i forbindelse med projektet.

Busparkeringen pa Fabriksvej er anlagt. Kgreledningsanleegget inkl. transformerstation forventes
at sta feerdigt juli 2025, Bilparkeringen nord for stationen forventes feerdig ultimo 2025.

Samlet vurdering

Lemvig Kommune har pa baggrund af ansggningsmaterialer og relevante kriterier i lovens bilag 6
vurderet, at projektet ikke er omfattet af krav om miljgvurdering og tilladelse. Den samlede be-
grundelse for afggrelsen samt afggrelsens forudsaetninger kan ses i nedenstaende afsnit.

Biologisk mangfoldighed
Natur 2000

I henhold til §7, stk.6 i habitatbekendtggrelsen?, er afggrelser efter § 21 i miljgvurderingsloven
omfattet af en forudgaende vurdering af, hvorvidt aktiviteterne forbundet med projektet kan pa-
virke Natura 2000-omrader vaesentligt (EF-habitat omrader, EF-fuglebeskyttelses- omrader samt
Ramsaromrader). Dette indbefatter en vurdering af projektets potentielle indflydelse pa udpeg-
ningsgrundlaget (naturtyper samt arter) for de internationale naturbeskyttelsesomrader.

Der er ca. 2,3 km til Natura 2000 omrade nr. 28, Agger Tange, Nissum Bredning, Skibsted Fjord og
Agerg og ca. 5,2 km til Natura 2000 omrade nr. 224, Flynder A og heder i Klosterhede Plantage.

Grundet projektets karakter og afstand til Natura 2000, vurderes det, at der ingen pavirkning vil
veere pa disse omrader og udpegningsgrundlaget herfor.

§3- Beskyttet natur

Der ligger flere vandhuller ca. 250 mod syd og en adal omgivet af eng mod nordvest.
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Projektet vil ikke pavirke beskyttet natur, da der ikke vil vaere udledninger af stoffer eller andet til
disse omrader.

Bilag IV arter

Der kan i omradet forekomme diverse smaflagermus, der jager. Der forventes ikke andre Bilag
IV arter.

Ved etablering af busparkeringen er der faeldet nogle traeer og ryddet krat ved Fabriksvej. Der er
i forbindelse med planlaegningen af busparkeringen foretaget en konkret vurdering af traeerne.
Ved en undersggelse udfgrt af Dansk Bioconsult, der er ekspert i flagermus, blev flagermus set
bade pa fotos indenfor og uden for de omtalte traeer. Dansk Bioconsult vurderede, at treeerne
ikke var ret hgje og ikke ret tykke.

Tynde treeer har faerre muligheder for at flagermus kan bo der. Pa de oprindelige fotos anvendt
til bedgmmelsen, sas ingen tegn pa stgrre Igse flager af bark, nedbrydning af treestammer,
radne treestammer med huller eller andre tegn p3, at de kan bebos af flagermus.

Ved spejderhuset star et ret gammelt bggetrae, der maske godt kan huse flagermus, ligesom
spejderhuset og neermeste bygning til spejderhuset, evt. godt kan huse flagermus pa loftet. Men
spejderhus, traeet i garden og den lille bygning er ikke omfattet af projektet.

Det er hermed Lemvig Kommunes vurdering, at den bevoksning i projektomradet, som nu er fjer-
net, ikke var attraktiv for flagermus. Det vurderes, at flagermus ikke har yngleomrade indenfor lo-
kalplanomradet. Det vurderes ogs3, at der ikke er yngle- eller rasteomrader for gvrige bilag IV ar-
ter eller pavirkning af dem indenfor omradet.

Stgj, vibrationer, stgv, luft, lugt og lys

St@j og vibrationer

Projektet er omfattet af:
¢ Miljgministeriets bekendtggrelse 2017-06-23 nr. 844 om miljgregulering af visse aktiviteter.
e Vejledning nr. 5 fra Miljgstyrelsen 1984 om ekstern stg@j fra virksomheder (anlaeg) m.fl.

e De vejledende graensevaerdier for stgj fra jernbaner fremgar af et tillaeg fra juli 2007 til Mil-
jostyrelsens vejledning nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernbaner".

Ansgger oplyser, at anlaegsarbejdet kunne overholde de eventuelt lokalt fastsatte vejledende
greensevaerdier for st@j og vibrationer. | denne forbindelse skal det naevnes, at midlertidigt st@j- og
vibrationsfrembringende bygge- og anlaegsarbejder, skal anmeldes til kommunalbestyrelsen, jf.

§ 2 i bekendtggrelse om miljgregulering af visse aktiviteter.

Midtjyske Jernbaner har redegjort for, at de vejledende graensevaerdier for stgj vil blive overholdt
i driftsfasen.

Der er udfert stgjberegninger i forhold til den kommende stgjbelastning, der viser at stgjgraen-
ser kan overholdes — se vedlagte notat N4.024.22 rev02.
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Beregningerne af stgjen i omgivelserne omfatter dels stgj fra selve jernbanen dels virksomheds-
relateret stgj fra transformerstation, faste ladefaciliteter til busholdepladsen mv.

Det fremgar af beregningerne for togstgj, at stgjen overalt er ukritisk i forhold til de relevante
stgjgraenser pa hhv. Lden < 64 dB og LAmax < 85 dB. Pa nuvarende tidspunkt foreligger der kun
overordnede stpjdata for den forventede stgjudsendelse fra toget. Ved beregningerne af stgjen
er derfor taget udgangspunkt i en raekke forudsaetninger om stgjudsendelsen baseret pa et
standardiseret elektrificeret regionaltog og de fra leverandgren oplyste forelgbige stgjdata for
stgjudsendelsen fra toget under ophold og opladning pa stationen.

Ved beregningerne af stgjen fra den virksomhedsrelaterede drift er transformerstation, anleeg i
tilknytning til veerksted, ladefaciliteter til busholdepladsen mv. indregnet med den projekterede
indretning og drift samt forudsaetninger om stgjudsendelse. | projektet indgar endvidere, at der
opfares en stgjskaerm mellem busparkeringen og boligomrade 1B2.6, hvor der i dag findes et
spejderhus. Skaermens hgjde er 2,5 meter og medvirker til at sikre, at stgjen mod nordvest ikke
overskrider Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdier for boligomrader for aben og lav boligbe-
byggelse. Lokalplanen giver mulighed for at opfgre den ngdvendige stgjafskaermning i skel til
spejderhuset.

Undersggelsen viser, at a&ndringerne pa stationsomradet kan gennemfgres under overholdelse
af relevante stgjgraenser for jernbanestgj og stgj fra virksomhedsrelaterede aktiviteter.

Stgjen vurderes ikke at give anledning til betydende lavfrekvent stgj eller kritiske vibrationer.
Midtjyske Jernbaner har opstillet krav til maksimal lavfrekvent stgj til leverandgren af transfor-
merstationen, der sikrer, at graenseveerdier herfor overholdes.

Kumulativ stgj
Det bemaerkes, at der ikke findes greenseveerdier for den kumulative stgj.

Stgjen knyttet til togtrafik og virksomhedsstgj er beregnet for alle tider af dggnet. Stgjtyperne
kan dog ikke umiddelbart adderes, da der er tale om to helt forskellige stgjindikatorer og green-
seveerdisaet.

Det kan dog konstateres, at den kumulative st@j generelt er beskeden. Jernbanestgjen overhol-
der saledes stgjgreenserne med god margen, og de boligomrader syd for jernbanen, der modta-
ger stgj fra busholdepladsen mm, er ikke specielt udsat for jernbanestgj eller anden kritisk stgj.

Den kumulative stgjpavirkning i omgivelserne er saledes helt marginal og ukritisk
Stgv
De kommende anlaegsarbejder vurderes ikke at give anledning til veesentlige stgvgener.

Driften vil ikke give anledning til stgvgener.
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Luftforurening

Driften af vaerkstedet er omfattet af luftvejledningens® anvendelsesomrade. Der vil ikke ske forg-
get luftforurening i forbindelse med projektet. Tvaertimod vil eltogene fortraenge dieseltogene, sa
der vil komme feerre emissioner til luften fra vaerkstedets drift.

Der vil ikke veere emissioner ifm. anleegsarbejdet udover fra trafikken til og fra projektomradet og
fra maskiner under anlaegsarbejdet.

Overgang til eltog og elbusser vil medfgre en minimering af luftforureningen set i forhold til de ek-
sisterende dieseldrevne busser og tog.

| visse tilfaelde indszettes dieselbusser som reservebus. Det er ngdvendigt at installere dieselfyr i
busserne for at varme kabinerne op.

Da det er en reservebus, kan det ikke times, hvornar oliefyret skal starte, da det sjeeldent kan for-
udses, hvornar behovet for en reservebus opstar. Tilsvarende forhold kendes fra togene. Oliefyr til
opvarmning af busser forventes ikke at stgje, sa det kan hgres hos naboer. Vedrgrende lugt og
forureningsgener vil den samlede Igsning fgre til mindre stgj og forurening.

Lugt
Der er ikke aktiviteter i anlaegs- eller driftsfasen der giver anledning til lugtgener.
Lys

Projektet har ikke behov for belysning i anleegsperioden.

Der er etableret belysning af parkeringsplads til busser ligesom der vil blive anlagt parkeringsplads
til biler. Lysene er nedadrettede og vil ikke oplyse naboarealer eller omgivelser og vil saledes ikke
give anledning til lysgener. Busparkeringsomradets belysning vil vaere styret af sensorer, sa der
kun vil vaere belysning pa pladsen, nar der er aktivitet pa denne.

Boligomrader (stgj/lys og luft):

Projektet pavirke ikke omrader, hvor fastsatte miljgkvalitetsnormer allerede er overskredet.

Ressourcer og affald inklusive spildevand

Anlaxegsfasen

Der vil veere behov for rastoffer/byggematerialer i anlaegsfasen svarende til et tilsvarende byggeri.

Ved busparkeringen er der sket opfyld med ca. % meter jord/bundsikring for at bringe arealet i ni-
veau med Fabriksve;j.

Der er ikke behov for vand i den kommende anlaegsperiode.

Affaldsmaengder har og vil veere tilsvarende et lignende anlaegsprojekt. Der er primaert tale om
jord og stenmaterialer som affald. Herudover traeerne, som er blevet faeldet.

Der udledes ikke spildevand i forbindelse med projektet.

Regnvand nedsives i anleegsperioden.
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Driftsfasen

Der vil ikke veere behov for rastoffer ud over de materialer, som skal benyttes i forbindelse med
byggeriet.

Da der ikke er tale om produktionsvirksomhed vil ikke blive produceret forbrugt mellemprodukter
eller produceret faerdigvarer.

Der er ikke umiddelbart behov for selvstaendig vandforsyning, men Nordvestjyllands Brandvaesens
skal orienteres saledes, at de har beredskabsmateriel klar til eventuelle brande.

Pa sigt vil mangder af spildolie falde i forhold til i dag, da der sker en udskiftning fra dieseltog til
eltog. @vrige affaldsmaengder vil svare til i dag.

Processpildevand og saniteert spildevand afledes til den offentlige spildevandsledning til rensning
pa Lemvig Renseanlaeg. Der sker ikke @ndringer i maengder spildevand til rensningsanlaeg.

Bygge- og beskyttelseslinjer samt fredninger

Projektet bergrer ikke bygge- og beskyttelseslinjer.
Der er ikke fredningssager under behandling i Lemvig Kommune.
Der er ca. 800 meter ned til Lemvig Sg, der er med i fredningen af Lemvig Sgdal.

Pa grund af afstand, vurderes det, at projektet ikke vil pavirke fredede omrader.

Overfladevand, grundvand, drikkevandsinteresser og jord

Projektet vil ikke medfgre pavirkning af overfladevand eller grundvand. Tag- og overfladevand fra
projektets befaestede arealer vil blive afledt til den offentlige regnvandsledning jf. Lemvig Kommu-
nes Spildevandplan. Tag- og overfladevand fra projektomradet afledes via regnvandsledningen til
regnvandsbassinerne i Ballevad, der har udlgb til Ballevad Grgft via regnvandsudigb RAV1.

Ballevad Grgft opfylder ikke malsaetningen om god gkologisk tilstand da tilstanden for smadyr er
vurderet til moderat. For fisk og planter er tilstanden ukendt i Miljgstyrelsens registreringer til
vandomradeplan 1.2 for Limfjorden. Den manglende malopfyldelse skyldes bl.a. at vandlgbet
mangler variation og vandfgringen svinger meget i Igbet af aret, hvor der er meget vand i vinter-
perioden og den udtgrrer i tgrre somre pa straekningen omkring malestationen og op.

Tag- og overfladevand fra projektomradet vurderes ikke at indeholde forurenende stoffer, der vil
kunne pavirke Ballevad Grgft negativt. Derfor vurderes det, at projektet ikke vil pavirke sarbare
vadomrader negativt eller hindre malopfyldelsen i vandomraderne.

Omradet er placeret i omrade med drikkevandsinteresser, men uden for omrade med szerlige
drikkevandsinteresser (OSD), og vurderes derfor ikke at pavirke drikkevandsinteresserne. Projekt-
omradet ligger uden for indsatsomrader og fglsomme indvindingsomrader. Projektomradet berg-
rer ingen boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO) eller indvindingsoplande.

Projektet forventes ikke at ville pavirke grundvandsforekomsterne i omradet.
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Projektet medfgrer ikke brug af naturressourcer, szerlig jordarealer, jordbund, vand.

Jordforurening

Hele omradet er placeret inden for omradeklassificeringen.

Matr. nr. 75a og 75c er begge V1-kortlagt grundet jernbanedrift samt engroshandel med motor-
breendstof, breendsel, smgreolie mv.

En del af matr. nr. 411, som er arealoverfgrt til matr. nr. 75a, er V1-kortlagt som kulbrinteforure-
net grund. Der er ingen oplysninger om branche.

Ved bortkgrsel af jord fra projektomradet vil denne blive analyseret efter kravene i jordflyt-
ningsbekendtggrelsen.

Der ikke er tale om arealer med en videre offentlig indsats efter § 6, stk. 1 i jordforureningsloven,
og der ikke er tale om, at anvendelsen sndres til forureningsfglsom anvendelse efter JFL § 6,
stk. 2. Hermed er der ikke krav om tilladelse efter § 8 i jordforureningsloven.

Arealer, landskab og oversvemmelsesrisici

Projektet er i overensstemmelse med eksisterende lokalplan Lp 234 - Ladeinfrastruktur m.m. ved
Lemvig Station, Midtjyske Jernbaner.

Jf. bestemmelsen i Lokalplan 234 § 8.2 ma tekniske anlseeg maksimalt have en hgjde pa 6 meter.
De 6 meter til ladeskinner og stativ regnes fra niveauet hvor skinnerne ligger.

Kgreledningsmasterne bliver med det nuvaerende design formentlig 7,5 meter hgje, hvilket vil
kraeve en dispensation fra lokalplanen i forbindelse med byggesagen. Idet der er tale om en min-
dre overskridelse af hgjden 1-2 meter, vurderer Lemvig Kommune, Plan & Projekt som myndig-
hed, at der sammen med byggetilladelse kan gives den ngdvendige dispensation fra bestemmel-
seni§8.2.

Projektet omfatter ikke anlzeg eller aktiviteter, der begreenser anvendelsen af naboarealer, jf. stgj-
redeggrelsen og projektbeskrivelsen angdende kgrerute til/fra busparkering og til Lemvig Station
samt placeringen af de tekniske anlaeg.

Der er ikke rastofinteresser i eller naer projektomradet.

Som hele Lemvig By, er stationsomradet beliggende inden for kystnaerhedszonen. Da projektom-
radet er beliggende ca. 500 meter fra kysten, og da der i forvejen ligger hgjere byggeri imellem
projektomradet og kysten, vil ingen dele af byggeriet vaere synligt fra kysten.

Der er pa arealet for busparkering ryddet et areal med krat og traebevoksning. Omradet har ikke
kunnet karakteriseres som skov, da det bl.a. ikke er stgrre end % ha og kun pa dele af arealet er
bredere end 20 m.

| klimatilpasningsplanen er der for omradet ikke angivet at veere risiko for oversvgmmelser i for-
bindelse med skybrud.
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| klimatilpasningsplanen er der for omradet ikke angivet at veere risiko for oversvgmmelser i for-
bindelse med havvandsstigninger ved ekstreme hgjvandshzendelser.

Hele Limfjorden herunder den vestlige Limfjord er udpeget som risikoomrade for oversvgmmelser
af lavereliggende kystnaere arealer samt arealer ved vandoplande til Limfjorden. Det konkrete om-
rade vurderes ikke at veere et risikoomrade, da det er hgjt beliggende i kote ca. 32 meter.

Omradet ligger inden for udpegning til bevaringsveaerdigt landskab og er udpeget som geologisk in-
teresseomrade, ligesom det gvrige Lemvig by. Det vurderes, at projektet ikke giver mulighed for
2ndring af det eksisterende terraen, og projektomradet fremstar allerede i dag som et omrade
med tekniske anlaeg til og i tilknytning til jernbanedriften.

Omradet rummer ingen kendte arkaeologiske veerdier/landskabstraek, der skal tages hensyn til.

Omradet ligger indenfor afgraeensningen af Geopark Vestjylland. Der er ikke tale om et “hotspot”,
sa det vurderes, at projektet ingen betydning har for Geoparken.

Arten af og kendetegn ved den potentielle indvirkning pa miljget

Indvirkningens art og stgrrelsesorden og rumlige udstraekning (f.eks. geografisk omrade og antal-

let af personer, der forventes bergrt)

Projektet medfgrer ikke andringer pa straekningsanlaegget, hvor stgjen og luftforureningen fra
eltog er mindre end fra dieseldrevet tog.

Anlaeg mv. er ikke omfattet af risikobekendtggrelsens anvendelsesomrade.

| forhold til risikobilledet for st@rre ulykker og/eller katastrofer bemaerkes det, jaavnf@r oplysnin-
ger fra partshgringen, at:

— brande i f.eks. batteritoge og elbusser er sveere at handtere, fordi de ikke kan slukkes pa
normal vis, og hvor rggen er meget giftig.

— enbrandiden 165 m? store transformatorstation breder sig til Dantrafo og skaber en
storbrand her.

Dette risikobillede handteres i samarbejde med beredskabet i forbindelse med Lemvig Kommunes
behandling af byggeansggningerne. Det vurderes ikke, at risikobilledet vil medfgre behov for &n-
dringer i kommune- og lokalplanlaegningen.

Projektet indebaerer ikke veesentlig udledning af drivhusgasser.
Omradet er ikke sarbart, idet det er tilpasset den eksisterende tog og bustrafik.
Projektet etableres i et teet befolket omrade i Lemvig By.

Naboer til stationsomradet forventes bergrt af projektet, idet stationsomradets udtryk aendres.
Det vurderes dog, at overgangen til eldrevne tog og etableringen af busholdepladsen ikke pavirker
omradet negativt i forhold til stgj og omradets sociale struktur og erhvervsliv eller menneskers
brug af den trafikale infrastruktur.
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Risikoen for menneskers sundhed andres ikke. | hgringssvaret fra DANTRAFO udtrykker virksom-
heden dog bekymring for, hvorledes magnetfelter og elektriske felter pavirker menneskers sund-
hed.

| beskrivelsen af de tilpasninger af projektet, som ansggeren vil foretage med henblik pa at undg3,
forebygge, begraense eller kompensere for vaesentlige skadelige virkninger pa miljget, anvendes
Sundhedsstyrelsens forsigtighedsprincip for magnetfelter og hgjspaendingsanlaeg. Se i gvrigt ved-
lagte replik til hgringssvar fra Dantrafo.

Hermed er det Lemvig Kommunes vurdering, at etablering og drift af transformerstationen og ka-
belanlaegget ikke vil medfgre vaesentlige indvirkninger pa menneskers sundhed.

Miligpavirkninger pa tveers af landegraenser (Espoo)

Projektet vurderes ikke at have graeenseoverskridende miljgpavirkninger, idet projektet ikke forar-
sager deposition af stoffer i omgivelserne sammenholdt med, at projektet er placeret med stor af-
stand til neermeste naboland.

Indvirkningens intensitet og kompleksitet

Ikke veesentlig pavirkning af omgivelserne.

Indvirkningens sandsynlighed

Busholdeplads, transformerbygning, solceller og ladestation vil vaere synlig i omradet.

Indvirkningens forventede indtraeden, varighed, hyppighed og reversibilitet

Varighed: Permanent.
Hyppighed: Zndringen sker med anlaegsarbejdet ad en omgang.
Reversibilitet: Den trafikale infrastruktur kan omlaegges.

Kumulationen af projektets indvirkninger med indvirkningerne af andre eksisterende og/eller god-

kendte projekter

Der er ikke aktiviteter eller anlaeg i naeromradet, som sammen med det ansggte vil medfgre en
vaesentlig kumulativ pavirkning af miljget.

Det skal dog naevnes, jf. hgringssvarene, at nabovirksomheden DANTRAFO er bekymret for, at
magnetfeltet fra projektets installationer vil pavirke DANTRAFOs test af de praecisions maletrans-
formere, som virksomheden producerer. Hertil har ansgger redegjort for, at der i projektet sikres
elektromagnetisk kompatibilitet (EMC), jf. vedlagte replik til hgringssvar fra Dantrafo.
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Muligheden for reelt at begraense indvirkningerne.

Projektet er ikke omfattet af standardvilkar, krav i branchebekendtggrelser, BREF-dokumenter el-
ler BAT-konklusioner.

Etablering af solceller og ladeinfrastruktur til elbusser, -tog og -biler vil vaere med til at fortreenge
kgretgjer med fossile braendstoffer og mindske partikeludledningen.

Der vil omkring solcellepanelerne ved Godsbanevej blive opfgrt et begrgnnet hegn for at slgre an- g
legget i forhold til omkringboende. Hegnet vil have samme hgjde som solcellepanelerne.

Som en del af projektet vil der blive etableret en stgjskaerm, jf. kortbilag 2, for at sikre overhol-
delse af de vejledende stgjgraenser for nzerliggende boligomrade, inkl. spejderhuset.

Elbusser og -tog medfgrer en mindre stgjudbredelse end eksisterende dieseldrevne busser og tog.
Der vil derfor vaere en mindre stgjpavirkning for de omkringboende ved driften med eltog og -bus-
ser end det er tilfaeldet med tidligere/nuvarende dieseldrevne busser og tog.

Der er saledes truffet en raekke foranstaltninger til sikring af, at projektet ikke medfgrer vaesent-
lige skadelige virkninger pa miljget, jf. miljgvurderingslovens § 19, stk. 3.
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Horing af bergrte myndigheder

Projektet har vaeret i stjernehgring internt ved myndighederne i Lemvig Kommune.

Horing af naboer

Afggrelsen har veeret sendt i hgring ved virksomheder, ejere og beboere pa fglgende matrikler:

Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder
Lemvig Markjorder

15ai
15az
15k
150
15x
15z
1q
1s
38do
38dq
38ds
39a
39b
39t
39x
411
64
65
67
70
71

Lemvig Kommune har modtaget vedhaeftede hgringssvar fra DANTRAFO. Hertil kan der knyttes

fglgende bemaeerkninger:

Stej

DANTRAFO mener stadig ikke miljgscreeningen, herunder stgjberegninger er udfgrt korrekt. Jf.

stgjnotat ser der ud til at mangle fglgende i beregningerne:

e Busholdeplads hardt underlag

o refleksion fra stgjskeerm mod spejdere

o tilleeg 5 db(A) fra transformatorstation

e Stgj fra vaerkstedsaktiviteter incl solceller pa tag

e stpj fra opladning af toge

e stg@j fra opvarmning af busser nar det er koldt, oliefyret

e stgj fra transformator og opladning af biler pa omradet nordvest for stationsbygning

o stgj fra traekkraftstationen

e stgj fra hgjspaendingsledningerne
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e Endvidere er der ikke taget stilling til vibrationer, lavfrekventstgj mv.
e Desuden mangler der en total stgjberegning, som viser hvordan stgjen udbreder sig over
hele omradet. Dvs. hvor alle stgjende aktiviteter er medtaget.

Bemeerkninger til h@gringssvaret:

Jevnfgr vedlagte replik til hgringssvar fra Dantrafo, er der foretaget vurderinger af de stgjkilder,
som DANTRAFO navner. Lemvig Kommune betragter stgjspgrgsmalet tilstraekkelig oplyst til, at
Lemvig Kommune har mulighed for at traeffe en lovmedholdelig afggrelse.

Magnetfelter og elektriske felter

DANTRAFO mener, at den projekterede elladeinfrastruktur ved Lemvig Station er et forsggspro-
jekt, hvor ingen reelt kan forudsige de endelige konsekvenser for miljg og sundhed i omgivel-
serne.

1. Der er aldrig blevet foretaget reelle undersggelser/opsamling af data for folk hvis liv er
blevet gdelagt (fx sterilitet hos bade mennesker og dyr, leukami mv.), af et liv teet pa
f.eks. store hgjspaendingsledninger.

2. DANTRAFO er bekymret, at magnetfeltet fra projektets installationer vil pavirke DANTRA-
FOs test af de praecisions maletransformere, som virksomheden producerer.

Bemaerkninger til hgringssvaret:

Jeevnfer vedlagte replik til hgringssvar fra Dantrafo anvendes Sundhedsstyrelsens forsigtigheds-
princip for magnetfelter og hgjspaendingsanlaeg.

Hertil har ansgger redegjort for, at der i projektet sikres elektromagnetisk kompatibilitet (EMC).

Lemvig Kommune betragter spgrgsmalet tilstraekkelig oplyst til, at Lemvig Kommune har mulighed
for at treeffe en lovmedholdelig afggrelse.

Brand
Brandrisikoen er en stor bekymring for DANTRAFO.

1. DANTRAFOs administrationsafdeling, hvor alle funktionaerer arbejder, ligger mindre end
20 m fra den projekterede transformatorstation. Et af scenarierne er en brand i den 165
m? store transformatorstation, som breder sig til Dantrafo og skaber en storbrand her.

2. Elladeanlaegget pa Lemvig Station bliver en taet samling af anlaeg der kan resultere i usluk-
kelige, langvarige sundhedsskadelige brande.

3. Fabriksvej skal afspaerres.

4. Hvorvidt Dantrafo i tilfeelde af brand pa anlaeggene, vil blive bergrt af, at der skal slukkes
for alt stremfgrende pa anlaeggene.
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Bemaerkninger til hgringssvaret:

Brand handteres i samarbejde med beredskabet i forbindelse med Lemvig Kommunes behandling
af byggeansggningerne. Det vurderes ikke, at brandrisikoen vil medfgre behov for aendringer i
kommune- og lokalplanlagningen. Hermed betragter Lemvig Kommune spgrgsmalet som til-
straekkelig oplyst til, at Lemvig Kommune har mulighed for at treeffe en lovmedholdelig afggrelse.

Anlaegsfasen

Gener i anlaegsfasen gar man ogsa let henover.
Bemaerkninger til hgringssvaret:

Ansgger har sendt yderligere oplysninger om anlaegsfasen, se vedlagte replik til hgringssvar fra
Dantrafo.

Vedr. placering af transformatorstation

| det nye projekt er anleegget flyttet til at skulle ligge direkte over for Dantrafos administrations-
bygning. DANTRAFO gnsker en forklaring.

Endvidere ser det ud til, der i det skraveredere omrade er plads til noget mere. Er det fordi man
pa et senere tidspunkt vil etablere batteristation alligevel?

Bemaerkninger til hgringssvaret:

Ansgger har redegjort for placeringen af transformerstationen i vedlagte replik til hgringssvar fra
Dantrafo.

Lemvig Kommune behandler den ansggning efter § 19 i miljgvurderingsloven, som er indsendt.
Hvis der er foretaget eendringer i forhold til en VVM-afggrelse, som er hjemvist, skal det ikke be-
handles i denne VVM-afggrelse.

Aktindsigt

| den tilsendte aktindsigt er der udeladt mange dokumenter, som kunne have vores interesse.
Derudover undrer vi os over de samme dokumenter medtaget flere gang uden at | ggr opmaerk-
som pa hvilket dokument, der er galdende.

Bemeaerkninger til hgringssvaret:

Lemvig Kommune har den 6. januar 2025 fuldt ud imgdekommet DANTRAFOs anmodning om ak-
tindsigt i sagsnummer 09.40.20P19-24-24 vedrgrende bygherres ansggning, samt alt korrespon-
dance mellem Lemvig Kommune, bygherre, radgivere mv.

| henhold til det almindelige forvaltningsprincip er de geeldende dokumenter i forhold til partshg-
ringen det materiale, som er fremsendt sammen med hgringsbrevet.

Offentligg@relse og annoncering

Lemvig Kommunes afggrelse annonceres den 27. februar 2025.
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Lemvig Kommunes afggrelse annonceres og offentligggres udelukkende digitalt. Materialet kan
tilgas pa www.lemvig.dk. Offentligheden har adgang til sagens gvrige oplysninger med de be-
graensninger, der fglger af lovgivningen.

Klagevejledning

I henhold til miljgvurderingslovens* § 49 kan kommunens afggrelse paklages til Miljg- og Fedeva-
reklagenavnet for sa vidt angar retlige spgrgsmal. Der kan f.eks. klages hvis nogen mener, at
kommunen ikke har haft hjemmel til at traeffe afggrelsen. Der kan derimod ikke klages over, at
kommunen efter andres opfattelse burde have truffet en anden afggrelse.

Afggrelsen kan paklages af ansgger, Miljg- og Fedevareministeren, enhver med retlig interesse i
sagens udfald samt landsdaekkende foreninger og organisationer, der som formal har beskyttelse
af natur og miljg eller varetagelsen af vaesentlige brugerinteresser indenfor arealanvendelse og
har vedtaegter eller love, som dokumenterer deres formal, og som repraesenterer mindst 100
medlemmer, jf. miljgvurderingslovens § 50.

Hvis du gnsker at klage over denne afggrelse, kan du klage til Miljg- og Fgdevareklagenaevnet. Du
klager via Klageportalen, som ligger pa hjemmesiden for Naevnenes Hus under Miljg- og Fedevare-
klagenaevnet:

https://naevneneshus.dk/start-din-klage/miljoe-og-foedevareklagenaevnet/.

Klageportalen ligger pa www.borger.dk og www.virk.dk. Du logger pa www.borger.dk eller
www.virk.dk, ligesom du plejer, typisk med MIT-ID.

Klagen sendes gennem Klageportalen til den myndighed, der har truffet afggrelsen. En klage er
indgivet, nar den er tilgaeengelig for myndigheden i Klageportalen. Nar du klager, skal du betale et
gebyr, som er pa 900 kr. for private og 1800 kr. for virksomheder og organisationer. Du betaler ge-
byret med betalingskort i Klageportalen.

Du kan lzese mere om gebyrordningen og klage pa klagenaevnets hjemmeside.
Klagen skal veere modtaget senest den 27. marts 2025.

Sggsmal

@nskes afggrelsen prgvet ved domstolene, skal spgsmal ifglge lovens § 101 vzere anlagt inden 6
maneder efter afggrelsens meddelelse, det vil sige senest 26. august 2025 eller, hvis sagen pakla-
ges, inden 6 maneder efter, at den endelige administrative afggrelse foreligger.

Aktindsigt

Der er mulighed for at se det materiale, der er indgaet i sagens behandling. Reglerne for hvilket
materiale kommunen ma udlevere er fastlagt i forvaltningsloven®, offentlighedsloven® og lov om
aktindsigt i miljgoplysninger’.
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https://naevneneshus.dk/start-din-klage/miljoe-og-foedevareklagenaevnet/

Venlig hilsen
Brian Lenz Hansen
Civilingenigr

Vedlagt. Stgjnotat N4.024.22 rev02.
Hgringssvar fra DANTRAFO
Replik til hgringssvar fra Dantrafo

1 Miljgministeriets Lovbekendtggrelse 2023-01-03 nr. 4 om miljgvurdering af planer og program-
mer og af konkrete projekter (VVM) (Miljgvurderingsloven)

2 Miljgministeriets Bekendtggrelse 2023-08-21 nr. 1098 om udpegning og administration af in-
ternationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter (Habitatbekendtggrel-
sen)

3 Miljgstyrelsen luftvejledning nr. 2/2001 og Miljgstyrelsen B-vaerdivejledning nr. 20/2016.

4 Miljpministeriets Lovbekendtggrelse 2024-06-28 nr. 928 om miljgbeskyttelse (Miljgbeskyttel-
sesloven)

5 Justitsministeriets Lovbekendtggrelse 2014-04-22 nr. 433 Forvaltningsloven

6 Justitsministeriets Lovbekendtggrelse 2020-02-24 nr. 145 om offentlighed i forvaltningen (Of-
fentlighedsloven)

7 Miljgministeriets Lovbekendtggrelse 2017-08-16 nr. 980 om aktindsigt i miljgoplysninger (Mil-
jgoplysningsloven)
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Bilag 1

farnng

Kl

Hedum
Kirkaty

Lombers

Lemvic

Futbrup

Slgnaturforklaring
Projektomrade

Side 21 af 48



Bilag 2

Situationsplan

Overordnet dispositionsplan
Matr. nr. 75a m.fl. Lemvig Markjorder
Ikke opmalte skel

Matr. nr. 75a, Lemvig Markjorder

a1l 213 KNS 08.11.2024
Landinspekterfirmaet LE34 Aalborg UDF. KONTROL GODK. oATo)
Gasvaerksvej 30R DKTM1 DVRED 297 x 420 1:1500
8000 Aalbarg KUORD. 5Y5. HOTESYS. FORAMAT MALEDRHOLD
+45 9813 4655
aalborgi@le34.dk
vewwr le34.dk 2408587 2204985-001-003 3
PROJEKTHR. ‘ UDG.

Side 22 af 48



LJ
SMﬂKK)ig

NOTAT

PROJEKT UDFZARDIGET AF DATO

Indretning af Lemvig Station ved overgang til Lars Bjerrekaer 2024-11-11

batteritog. Redegegrelse for ekstern staj.

PROJEKTNUMMER KVALITETSSIKRET AF NOTAT

41005781 Hans Bjergegaard N4.024.22
rev02

Indledning

Sweco A/S, lydafd. Acoustica er af Landinspekt@rfirmaet LE34 rekvireret til at belyse
stgjbelastningen omkring Lemvig Station i forbindelse med, at Midtjyske Jernbaner overgar til at
anvende batteridrevne tog pa jernbanen Vemb-Lemvig-Thyborgn. Z£ndringerne vil bl.a. medfare
en reekke aendringer af indretningen og driften af Lemvig Station, som har betydning for stgjen i
omgivelserne. Til brug for udarbejdelsen af en lokalplan for stationsomradet, er derfor udfert
beregninger af stgjen i omgivelserne.

Naervaerende rev02 udgave af notatet indeholder dels en konkretisering af projektet i forhold til
indretningen af omradet syd for jernbanen, hvor der etableres transformerstation og
busparkering, dels at der er indregnet en stejskeerm mellem busparkeringen og naboomradet
mod nord@st, hvor der i dag findes et spejderhus. Skaarmen sikrer overholdelse af de af
kommunen opstillede stajgreenser hér. £ ndringerne pavirker den virksomhedsrelaterede staj,
som er genberegnet. Der er ingen andringer af jernbanestdjen, som blot er gengivet.

| forhold til tidligere er de vaesentligste eandringer, at solcellepaneler pa halvtag over
busparkering og batteri ved Farbriksvej er udgaet af projektet. Nedenstaende figur viser en
situationsplan for den kommende indretning.

A ndringerne af stationsomradet vil bl.a. indbefatte etableringen af tre stk. ladeskinner ved
banegards-bygningen, en busparkering ved Fabriksvej med bl.a. ladefaciliteter for batteridrevne
busser, a=ndringer af eksisterende veerksted mod sydvest med ventilering og solceller. | forhold
til tidligere indrettes der 10 personbils p-pladser til opladning nord for perroner. Der forventes
ingen betydende stgjudsendelse herfra.
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Sit
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Matr. ne. 753 m.fl. Lemvig Markjorder
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Matr. nr. 75a, Lemwvig Markjorder
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Figur 1. Situationsplan (kort nordvendt, ikke maifast). Fra Landinspekterfirmaet LE34.
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Nedenstéende figur 2 viser de nuveerende kommuneplanrammer for stationsomradet 1D1.2 og
naboomraderne. Det bemaerkes, at der indenfor omrade 1D 1.2 findes en raekke boliger med
adresse pa Godsbaneve;.

§ Kommunepienrammer, reziaget ~

Figur 2. Kommuneplanrammer (kort nordvendt, ikke malfast) Fra Plansystem

Beregningerne af stgjen i omgivelserne omfatter dels stgj fra selve jernbanen — dvs.
streekningsstajen og staj fra tilknyttede aktiviteter i naturlig forlaengelse af trafikafviklingen,
herunder bl.a. stgj fra ventende tog under opladning mv., dels virksomhedsrelateret stgj fra
transformerstation, batteri, faste ladefaciliteter til busholdepladsen, solcellepaneler mv.

Det batteritog Midtjyske Jernbaner anskaffer er et helt nyt tog af typen Mireo fra Siemens. Det
er det farste batteritog i landet, og skal gennem en godkendelsesproces ved Trafikstyrelsen.

P& nuveerende tidspunkt foreligger der kun overordnede stgjdata for den forventede
stgjudsendelse fra toget. Ved beregningerne af stajen er derfor taget udgangspunkt i en raekke
forudsastninger om stgjudsendelsen baseret pa et standardiseret elektrificeret regionaltog og de
fra leveranderen oplyste forelgbige stgjdata for st@judsendelsen fra toget under ophold og
opladning pa stationen.

Stejen fra faste tekniske anlaag som transformerstationen, anleeg ved vaerkstedet og
ladefacililteter til busholdepladsen mv. er indregnet med en forudsat tilladelig stgjudsendelse.
Den tilladelige st@judsendelse skal ved den labende konkretisering af projektet videreformidles
som entydige stajkrav til leverandererne af anlaeggene sa det sikres, at stejgrasnser ved mest
udsatte naboer i omgivelserne kan overholdes.
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1. Jernbanestgjen

1.1 Retningslinjer, metode og granseveardier

Retningslinjerne vedrarende fastleeggelse af st@j fra jernbaner er angivet i felgende vejledninger
fra Miljgstyrelsen:

* Vejledning nr. 1/1997 "Stej og vibrationer fra jernbaner”

s Tillaeg til vejledning nr. 1/1997 "Stgj og vibrationer fra jernbaner”, juli 2007
&g ) g ] 09 J J

Der anvendes falgende symboler for lydtekniske begreber:

Lday: Det energieekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau i dB bestemt
for dagperioden pa samtlige dage i et meteorologisk referencear.

Levening: Det energisekvivalente, A-veegtede lydtrykniveau i dB bestemt for
aftenperioden pa samtlige dage i et meteorologisk referenceér.

Lnight: Det energisekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau i dB bestemt for
natperioden pa samtlige dage i et meteorologisk referencear.

Loen: Det energisekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau i dB beregnet efter falgende formel:

Laay Lovening™> Lyignrt10

1
Logy=10*log —| 12¥10 7 +3%10 1 +9¥10 ¥

Lamax.  Det maksimale A-veegtede lydtrykniveau i dB med tidsveegtning FAST.
Ved vaegtning i forbindelse med bestemmelse af Lqen tilleegges bidrag pa henholdsvis + 5 dB og
+ 10 dB for de respektive aften- og natperioder.

Felgende referencetidsrum indgéar endvidere i formlen:

. Dag: kl. 07 - 19 - varighed 12 timer
. Aften: KI. 19 - 22 - varighed 3 timer
. Nat:  kl. 22 - 07 - varighed 9 timer
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Fra ovenstadende vejledninger er falgende grasnseveerdier relevante:

Tabel 1. Vejledende greenseveerdier for jernbanestgy.

Graensevaerdi, Laen Graensevaerdi, Lamax
Omrade / Anvendelse

Jernbanestoj Jernbanestogj

Boligomrader, barnehaver, vuggestuer,
skoler og undervisningsbygninger,
plejehjem, hospitaler o.l. Desuden 64 dB(A) 85 dB(A)

kolonihaver, udendsrs opholdsarealer
og parker.

Jernbanestajen er beregnet efter Nord2000 beregningsmetode i overensstemmelse med
Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 "Stej og vibrationer fra jernbaner”, juli 2007. Stgj fra en
straekningslaengde pa op til 600 m fra Lemvig station er indregnet. Stej fra ventende tog ved
perron pa stationen er beregnet i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993
om beregning af ekstern stgj fra virksomheder. Den samlede jernbanestaj, Lqen er fastlagt ved
energisummen af Lden-resultaterne for de to kildetyper. Stajens maksimalveerdi, Lamax er fastlagt
som den hajeste maksimalveerdi for de to kildetyper.

Beregningerne af stgjudbredelsen er udfert ved at opbygge en tredimensionel topografisk
model i stgjberegningsprogrammet SoundPLAN version 8.2 (update 28-01-2020). | modellen
indgar eksisterende bygninger med oplysninger om bygningshejder, jernbanestraskning med
oplysninger om trafikmaengder, togtype, hastigheder, fordelingen af trafikken over dagnet,
ophold ved perron ved station m.m.

Beregninger af den generelle stgjudbredelse er foretaget 1,5 meter over terraen,
repreesenterende udendegrs opholdsarealer og st@jen ved stueplan til beboelser. Supplerende
hertil er der placeret en raekke referencepunkter repraesenterende de nasrmeste mest udsatte
naboer. Punkterne er placeret 1,5 meter over etageniveau.

1.2 Terraanforhold

Ved de udferte beregninger tages der hajde for de faktiske terreenforhold, heriblandt terraenets
hajdemaessige variation. Terraenforholdene er baseret pa Geodatastyrelsens frie geometriske
data, hvor der benyttes en laserscanning fra 2014 med hajdeoplysninger liggende i et net pa
0,4x 0,4 meter.

2024-11-11
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1.3 @vrige akustiske forhold

| beregningsmodellen regnes terreenet akustisk hardt pé befzestede arealer sdsom
vejbaneoverflader, mens gvrige omrader regnes akustisk absorberende.

De skaermende og reflekterende virkninger, som bygninger i omrédet kan have pa
lydudbredelsen, er inkluderet i beregningerne.

1.4 Trafikdata

Togtrafikken er opdelt i tidsintervaller og angivet scm antal togmetre i nedenstaende tabeller.
Der er taget udgangspunkt i et fremtidigt scenarie, hvor den nuveerende trafik pa straskningen
Vemb-Lemvig-Thyboren er a@get til 24 afgange og 24 ankomster til Lemvig station. Bilag 1 viser
den nuveerende kereplan hvortil, der er tilfgjet tre ekstra afgange og ankomster. Det bemzerkes,
at forskydninger i kareplanen ikke vil have betydende indflydelse pa resultaterne.

Tabel 2. De anvendte togmaengder pa jernbanestraekningen.

Tog type Togmeter [m]
ADT
Tog - Dag Aften Nat
m
kl. 07-19 kl. 19-22 kl. 22-07
Fjern- og regionaltog, el A-D, D 1104 828 184 92

Der benyttes nedenstédende hastigheder.
Tabel 3. De anvendte hastigheder (alle tal i km/f)

To Straeknings- Kereplans- Sammenvejet
9 hastighed hastighed hastighed
Fjern- og regionaltog, el - - 70/80*

**70/80 for hhv. accelererende /decelererende tog

Hastigheden er taget fra Referencelaboratoriets arientering nr. 50 "Togstgj ved stationer” (tabel
2, side 9)

1.5 Stgjdata for tog ved perron

Hydraulik, varme- og kelestaj mm.: Jaevn stgjudsendelse, kildestyrke Lwa = 92,2 dB(A).
Fastlagt ud fra oplysninger fra Siemens om TSI Noise, Lpaeqt,(Unit) = 63 dB(A) jf. DIN EN ISO
3095:2014. Varigheden er 20 minutter pr. ankomst eller afgang af et tog. Det er indregnet, at
der er to tog, som har samtidig ankomst og afgang.

6(9)
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Under opladning af togbatteri: Varierende stajudsendelse, kildestyrke Lwa = 94,2 —103,2
dB(A). Kildestyrkerne er for en ladestram pa mellem 700 — 2000 kwV.
Fastlagt ud fra oplysninger fra Siemens om TSI Noise, Lpaeq1,(UnNit) = 65 -74 dB(A).

Hver ankomst af et tog til stationen efterfglges af en opladningssekvens pa op til 8 minutter,
umiddelbart efter ankomst eller inden nzeste afgang.

Der er konservativt regnet med den hgjeste oplyste kildestyrke, hver gang der lades ved perron.

1.6 Resultater

Stejudbredelsen er beregnet og vist som IsodB-kurver 1,5 meter over terreen, svarende til
beregningshejden for udendars opholdsarealer og stueplan til beboelsesbygninger.

Resultaterne for samlet Laen er vist pa bilag 2. Stejens maksimalveerdi Lpamax er vist pa bilag 3.
Stejen i referencepunkterne er vist pa bilag 4. Usikkerheden pa resultaterne vurderes til 3 dB

Det fremgar, at stgjen er ukritisk i forhold til stgjgraenserne pé hhv. Laen < 64 dB og Lamax < 85
dB.

2 Virksomhedsrelateret stgj

2.1 Retningslinjer, metode og graensevardier

Retningslinjerne vedrarende fastleeggelse af stgj fra virksomhedsdrift er angivet i felgende
vejledninger fra Miljestyrelsen:

* Vejledning nr. 5/1984 "Ekstern stgj fra virksomheder”.
* Vejledning nr. 5/1993 “Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”
Fra ovenstaende vejledninger er falgende graenseveerdier relevante:

Tabel 4. Vejledende graenseveerdier for virksomhedssteyj.

Gransevardier, L; i dB
Omrade / Anvendelse

Hverdage dag/aften/nat*
Erhvervsomrader med forbud mod generende virksocmheder 60/60/60
Omrader for aben og lav boligbebyggelse 45740735
Blandet boulig og erhverv, herunder bykerne og 55 /45 1 40
centeromrader

*Dagperioden er kl. 07-18, aften kl. 18-22 og nat kl. 22-07. For lgrdag formiddag kl. 07-14 geelder greensevaerdien for
dagperioden. Greenseveerdierne om aftenen er ogsé geeldende, lardag eftermiddag ml. kl. 14-18 og s@ndage kl. 07-18.

2024-11-11
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Stejen er beregnet i henhold til den nordiske beregningsmodel, der er beskrevet i naevnte
vejledning nr. 5/1993 “Beregning af ekstern st@j fra virksomheder” og i beregningsprogrammet
Soundplan implementeret som "General Prediction Method”.

Beregninger af den generelle stgjudbredelse er foretaget 1,5 meter over terraen,
repreesenterende udenders opholdsarealer og st@jen ved stueplan til beboelser. Supplerende
hertil er der placeret en raekke referencepunkter repraesenterende de naermeste mest udsatte
naboer. Punkterne er placeret 1,5 meter over etageniveau og medtaget for kontrol af at stgjen
ved 1.sals indretninger ikke er kritisk.

2.2 Stejende aktiviteter og stejdata

Zndringerne af stationsomradet vil ud over etablering af ladeskinnerne ved banegards-
bygningen omfatte etablering af falgende sterre anleeg:

- Transformerstation ved Fabriksvej | uafbrudt drift. Samlet kildestyrke, Lwa = 76 dB.

- Busparkering med ladefaciliteter ved Fabriksvej. Samlet kildestyrke, Lwa = 79 dB for en
Kempower inverter med syv lydigse ladeudtag.

| forbindelse med busparkeringen, er der indregnet stgj fra kersel med busser pa
parkeringsarealet. Det er indregnet, at op til 6 eldrevne busser samtidig kan forlade pladsen
indenfor en halv time i den kritiske natperiode kl. 22-07. Det er endvidere indregnet, at alle
busserne returnerer til pladsen enten i labet af dagperiocden kl. 07-18 eller aftenperioden kl.
18-22 (2 stk. pr. time er indregnet). Der regnes med en kildestyrke, Lwa = 84 dB og en
opholdstid pr. bus pa ca. 15 sekunder. Stgjens maksimalveerdi Luamax = 85 dB. Kildedata
svarer til stejudsendelsen fra en hybrid lastbil pa el-drift. Data er fra Milj@styrelsens rapport
"Stejsvag varelevering til butikker. Miljgprojekt nr. 1596, 2014

- Ventilation, solceller mv. i uafbrudt drift pa taget af veerksted mod sydvest. Samlet
kildestyrke, Lwa = 75 dB.

- Solcellepaneler med inverterer ved Godsbanevej. Samlet kildestyrke, Lwa = 76 dB under
maks. ydelse nar der inverteres. | natperioden kl. 22-06 regnes med en kildestyrke pa Lwa =
66 dB, da der i denne periode ikke forekommer betydende produktion.

- Etablering af en stejskaerm med hegjde 2,5 meter mellem busparkeringen og naboomradet
mod nordvest, hvor der i dag findes et spejderhus. Stajskeermens placering og udstreekning
er skitseret pa bilag 5.

Solcellepaneler pa tag over busparkering og batteri ved Fabriksvej er udgéet af projektet.

| forbindelse med konkretiseringen af projektet kan de ovenfor anferte kildestyrker nuanceres og
eventuelt opdeles under hensyn den faktiske geometri, indretning og drift af anleeggene.
Kildestyrkerne for de faste anlaeg skal videreformidles som entydige stajkrav til leverandarerne
af anleeggene. Det bemeaerkes, at der i april 2023 er meddelt en raekke stejkrav til leveranderen
af ladeinfrastrukturen ved Fabriksvej. En tilretning af tilladelige kildestyrker vil ikke give
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anledning til betydende eendringer af beregningsresultaterne eller de konklusioner, der kan
drages heraf. Stajgraenser kan fortsat forventes overholdi.
2.3 Terreen og evrige akustiske forhold

Terraen og svrige akustiske forhold er indregnet pa samme made som ved jernbanestgjen.

2.4 Resultater

Stwejudbredelsen er beregnet og vist som IsodB-kurver 1,5 meter over terraen, svarende til
beregningshajden for udendars opholdsarealer og stueplan til beboelsesbygninger.

Resultaterne for stejbelastningen, Lr i perioderne dag, aften og nat er vist pa bilag 5, 6 og 7. Pa
bilag 8 er stgjens maksimalvaerdi angivet. Usikkerheden pa resultaterne vurderes til 3 dB.

Stejen i referencepunkter omkring busparkeringen er vist pa bilag 8. Stejen er overalt pa eller
under de opstillede st@jgreenser.

3. Sammenfatning

Der er foretaget en undersggelse af stgjbelastningen omkring Lemvig station i forbindelse med,
at Midtjyske Jernbaner overgar til at anvende batteridrevne tog pa jernbanen Vemb-Lemvig-
Thyboran. Overgangen til batteridrevne tog vil bl.a. medfare en raekke aendringer af
indretningen og driften af Lemvig Station, hvilket har betydning for stajen i omgivelserne.

Undersggelsen viser, at aendringerne pa stationsomradet kan gennemfgres under overholdelse
af st@jgreenser for jernbanestgj og stej fra virksomhedsrelaterede aktiviteter.

Det forudseettes at nye stejkilder i omrédet overholder en reekke opstillede forudsastninger og
stajkrav, og at der etableres en stgjskaerm ved busparkeringen.

Sweco A/S
Acoustica
Lars Bjerrekeer
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Bilag 4
Beregnet stgj i referencepunkter
Jernbanestgj
Bidrag fra karsel Lden Lmax
Referencepunkt dB{A) dB{A)
Banegardsvej 9 Stuen 39 66
Banegardsvej 9 1. Etage 38 65
Banegardsvej 9 2. Etage 38 65
Banegardsvej 11 Stuen 30 46
Birnsvej 14 Stuen 39 65
Godsbanevej 1 Stuen 41 69
Godsbanevej 1 1. Etage 44 71
Cvergang til boligomrade Stuen 33 62
Rolighedsvej 2 Stuen 34 63
Rolighedsvej 2 haven Stuen 38 64
Spejderhus - Banegardsvej 4 Stuen 43 71
Storegade 32B Stuen 41 68
Storegade 32B 1. Etage 41 68
Storegade 34C Stuen 43 70
Storegade 34C 1. Etage 43 70
Bidrag fra ventende tog ved Perron Lden Lmax
Referencepunkt dB{A) dB{A)
Banegardsvej 9 Stuen 52 56
Banegdrdsvej 9 1. Etage 53 57
Banegardsvej 9 2. Etage 53 58
Banegardsvej 11 Stuen 40 44
Birnsvej 14 Stuen 37 41
Godsbanevej 1 Stuen 57 62
Godsbanevej 1 1. Etage 56 61
CQvergang til boligomrade Stuen 49 53
Rolighedsvej 2 Stuen 38 1
Rolighedsvej 2 haven Stuen 37 41
Spejderhus - Banegardsvej 4 Stuen 52 56
Storegade 32B Stuen 55 60
Storegade 32B 1. Etage 55 60
Storegade 34C Stuen 57 62
Storegade 34C 1. Etage 58 62
Samlet Jernbanestg) Lden Lmax Lden granse | Lmax granse
Referencepunkt dB{A) dB{A) dB{A) dB{A)
Banegardsvej 9 Stuen 53 66 64 85
Banegardsvej 9 1. Etage 53 65 64 85
Banegardsvej 9 2. Etage 54 65 64 85
Banegdrdsvej 11 Stuen 41 46 64 85
Birnsvej 14 Stuen 41 65 64 85
Godsbanevej 1 Stuen 57 69 64 85
Godsbanevej 1 1. Etage 57 71 64 85
COvergang til boligomrade Stuen 49 62 64 85
Rolighedsvej 2 Stuen 39 63 64 85
Rolighedsvej 2 haven Stuen 41 64 64 85
Spejderhus - Banegardsvej 4 Stuen 52 71 64 85
Storegade 32B Stuen 55 68 64 85
Storegade 32B 1. Etage 56 68 64 85
Storegade 34C Stuen 57 70 64 85
Storegade 34C 1. Etage 58 70 64 85
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SWECO %

Bilag 9

Beregnet stgj i referencepunkter

Virksomhedsstgj

Greenseverdi, Lr og Lmax Stgjbelastning, Lr og Lmax
Referencepunkt Dag dB{A) |Aften dB{(A) ‘ Nat dB{A} | Lmax dB(A) | Dag dB(A) | Aften dB(A)l Nat dB(A) | Lmax dB{A)

Banegardsvej 9 Stuen 55 45 40 55 14,2 14,5 14,6 23,6
Banegardsvej 9 1.Etage 55 45 40 55 154 15,5 14,8 24,5
Banegardsvej 9 2.Etage 55 45 40 55 17,7 17,7 16,2 27,1
Banegardsvej 11 Stuen 45 410 35 50 22,3 223 21,7 29,3
Birnsve] 14 Stuen 55 45 40 55 38,4 38,4 30,7 37,8
Fabriksvej 2 (Dantrafo) Stuen 60 60 &0 40,1 40,2 40,4 45,9
Fabriksvej 2 i skel {Dantrafo) Stuen &0 60 60 41,2 41,3 41,5 46,9
Godsbanevej 1 Stuen 55 45 40 55 10,9 10,9 10,7 16,2
Godshanevej 1 1. Etage 55 45 40 55 26,4 26,5 26,6 33,1
nord for busholdeplads Stuen 55 45 40 55 34,1 34,1 34,1 37,3
Overgang til boligomréde Stuen 45 40 35 50 20,2 20,2 18,9 19,1
Rolighedsvej 2 Stuen 45 40 35 50 20,9 21,0 20,8 34,6
Rolighedsvej 2 haven Stuen 45 40 35 50 31,9 32,6 35,0 49,5
Rolighedsvej 2 ved hus Stuen 45 40 35 50 254 25,6 26,6 38,3
Spejderhus - Banegardsve] 4 Stuen 45 40 35 50 13,9 13,9 13,4 21,7
Spejderhus sydvest Stuen 45 40 35 50 24 24,5 25,9 41,1
Storegade 32B Stuen 55 45 40 55 249 249 24,8 31,0
Storegade 32B 1. Etage 55 45 40 55 24,5 24,5 24,3 30,4
Storegade 34C Stuen 55 45 40 55 24,3 24,3 24,5 30,9
Storegade 34C 1. Etage 55 45 40 55 25,4 254 25,3 31,8
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Danmark

Lemvig Kommune Telephone +45 76282930

Radhuset _ Homepage: www.dantrafo.dk
7620 Lemvig

Your reference Your letter of Our reference Date

Brian L. Hansen 9. december 2024 Ivan Gam 25. Jaunuar 2025

Svar pa Lemvig kommunes genbehandling af VVM-screening af elladeinfrastruktur ved Lemvig
Station af 9.12.2024,

Sagsnummer: 09.40.20P19-24-24
GENERELLE FORHHOLD

DANTRAFO A/S i Lemvig er hovedsade for en koncern med 3 udenlandske datterselskaber og vi driver
en virksomhed i Lemvig med ca. 60 arbejdspladser. Fabrikken i Lemvig udvikler og producerer
kundespecifikke produkter og hver uge saettes nye konstruktionsopgaver i gang.

Vores administrationsafdeling, hvor alle funktionaerer arbejder, ligger mindre end 20m fra den
projekterede transformatorstation. Her sidder der ingenigrer og arbejder 37t om ugen.

Dantrafos bygning har ligget her i mere end 50 ar. Fgrst som B&O fabrik og i 1993 blev den overtaget
af Dantrafo.

Vi er bekymrede for dette forsggsprojekt og de konsekvenser det kan fa for Dantrafo, som vi vil
beskrive i detaljer efterfglgende.

Et af scenarierne er en brand i den 165 m2 store transformatorstation, som breder sig til Dantrafo og
skaber en storbrand her. Hvis vi ikke kan levere i en periode, er vores kunder tvunget til at finde andre
leverandgrer og nar vi bliver leveringsdygtige igen kan vi ikke forvente at fa vores omsaetning tilbage.
Dette scenarie kan betyde halveret omsaetning, underskud, likviditetskrise og konkurs. Datterselskaber
kan ikke redde Dantrafo A/S i denne situation. Jeres projekt kan saledes sende en veldrevet
virksomhed med 60 arbejdspladser i Lemvig og en skgnnet markedsvaerdi pa 100-200MDKK i
betalingsstandsning. Dette har vi orienteret Lemvig Kommunes Tekniske Direktgr Claus Borg om ved
mgde pa Dantrafo den 15 maj 2023.

Vi har gjort opmaerksom pa en del forhold i tidligere indsigelse og klage og det har resulteret i at Miljg
og Fedevareklagenzevnet har hjemvist sagen til fornyet behandling i Lemvig Kommune.

Nu er der lavet et nyt projekt med vaesentlige @ndringer, hvor Lemvig Kommune igen forsgger kun at
lave en VVM-screening pa et ufuldsteendigt grundlag, hvilket vi mener er uacceptabelt.
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Nar man som Lemvig Kommune og Midtjyske Jernbaner ultimativt er finansieret af skatteydernes
penge gennem skattebetaling, udligningsordninger og gvrige tilskud finder vi det kleedeligt at veere lidt
mere ydmyg i en sag som dette.

Dernsest kan man undre sig over at et sadant projekt skal etableres i Lemvig Kommune, der er tyndt
befolket og ikke har befolkningstilgang. Disse halvtomme tog og halvtomme busser, der kgrer rundt,
kan ikke have noget samfundsgkonomisk potentiale for elektrificering, uanset om man ser pa
totalgkonomi incl. afskrivninger, eller bare et gr@gnt regnskab per kgrt person kilometer.

VEDR VVM-SCREENING AF 9 DEC 2024

Der er der igen lavet om pa projektet. Batteristationen er abenbart taget ud uden det fremgar om
dette er permanent eller midlertidigt og transformatorstationen er opgraderet til et keempe anlaeg pa
165m2, som ikke er nzermere beskrevet, dvs. vi far ikke oplyst praecist hvad der skal opfgres, effekt mv.

Vi mener stadig ikke miljgscreeningen, herunder stgjberegninger er udfgrt korrekt. Derfor kan man
ikke konkludere, at der ikke er nogen sundhedsmaessige eller miljgmaessige problemer er i forbindelse
med drift af anlaegget, og dermed er undtaget en VVM-vurdering.

Dernazest skal det slas fast, at den projekterede elladeinfrastruktur ved Lemvig Station er et
forsggsprojekt, hvor ingen reelt kan forudsige de endelige konsekvenser for miljg og sundhed i
omgivelserne.

Det betyder, at det bliver de omkringboende virksomheder og boliger, der kommer til at maerke
konsekvenserne ved det nye anlaeg.

Dantrafos administrationsbygning samt rekreative have er placeret teet pa Fabriksvej, dvs. vi bliver
naermeste nabo til alle de projekterede tekniske anleeg, med store stgjemissioner, magnetfelter
stralefelter, lavfrekvent stgj og rystelser som fplge. Desuden er det en keempe risiko for vores fabrik i
tilfeelde af brand.

Stgj

Jf. stgjnotat ser der ud til at mangle fglgende i beregningerne:
Busholdeplads hardt underlag

refleksion fra stgjskeerm mod spejdere

tilleeg 5 db(A) fra transformatorstation

Stgj fra veerkstedsaktiviteter incl solceller pa tag

stgj fra opladning af toge

st@j fra opvarmning af busser nar det er koldt, oliefyret

stgj fra transformator og opladning af biler pd omradet nordvest for stationsbygning
st@j fra treekkraftstationen

st@j fra hgjspaendingsledningerne

Endvidere er der ikke taget stilling til vibrationer, lavfrekventstgj mv.

Side 42 af 48



() DANTRAFO

Desuden mangler der en total stgjberegning, som viser hvordan stgjen udbreder sig over hele
omradet. Dvs. hvor alle stgjende aktiviteter er medtaget.

Magnetfelter og elektriske felter

Der er aldrig blevet foretaget reelle undersggelser/opsamling af data for folk hvis liv er blevet gdelagt
(fx sterilitet hos bade mennesker og dyr, leukaemi mv.), af et liv taet pa f.eks. store
hgjspaendingsledninger.

Magnetudvalget bestar af aktgrer fra den branche som lever af at szette hgjspaendingsanlaeg op, sa
habiliteten i deres konklusioner, kan ligge pa et meget lille sted. Endvidere kan hverken
magnetudvalget eller sundhedsstyrelsen udtale sig om det samlede magnetfelt fra elladeanlaegget pa
Lemvig Station, idet samtlige udtalelser/anbefalinger omfatter magnetfelter fra enkeltanlag, men vi
her har at ggre med et forsggsprojekt, med mange magnetfeltsskabende anlaeg liggende side om side.

Vi har ansatte i forskellige aldre, og fx sterilitet og pavirkning af pacemakere kan vaere
sundhedsmaessige konsekvenser.

Dernaest producerer DANTRAFO A/S pracisions maletransformere, som ikke vil kunne testes med hgj
baggrundsstgj. Driftshold som dette omfattes af omradet EMC (Elektromagnetisk Kompatibilitet), Det
er lovkrav for dette omrade. | ma antage, at nar der skal laves et anlaeg med meget stor ydeevne vil
komponenter, sdsom invertere skulle parallelforbindes. Safremt der er mange parallelle enheder er
den elektromagnetiske stgjeffekt proportional med antallet af enheder. Derfor kan | ikke bare henvise
til et leverandgrdatablad for en af komponenterne.

Vi ma derfor bede jer om at lave en samlet redeggrelse for magnetfelterne og elektriske felter fra
samtlige anlaeg, herunder fra luftledninger og kabler i jorden.

Brand:

Brandrisikoen er en stor bekymring for DANTRAFO A/S, som introduceret tidligere. Det er med dyb
undren vi konstaterer at denne problemstilling naermest negligeres i jeres VVM, samtidigt med at der
er mange indlaeg i den offentlige debat.

Midtvest beredskab har veeret ude i medierne flere gange i den seneste tid, med artikler om, hvor lidt
"paklaedte” der er til at handtere brande i de nye energianleeg, fx batteritoge og elbusser. Brande som
er svaere at handtere, fordi de ikke kan slukkes pa normal vis, og hvor rggen er meget giftig. Med
hgjspaendingsinstallationer og stremfgrende anlaeg kan det veere livsfarligt at forsgge at slukke en
brand. Med det nyeste beredskabsforlig, kommer der ingen penge til at understgtte dette, ud til de
lokale beredskaber.

Uddrag fra artikel i Lemvig posten den 15.1.2025

De nye opgaver

Side 43 af 48



() DANTRAFO

"Beredskabet ser ind i en fremtid, hvor klimaforandringer giver mange nye udfordringer. Der er nye
ptx-anleeg pd vej, der vil producere ammoniak eller brint. Ejendomme bliver bygget stadig hgjere og
gr@nnere - biandt andet ved hjaelp af braendbare tree eller traebeklaedninger. Det giver udfordringer, nar
der skal reddes personer ud. Desuden er der en udfordring omkring de nye batteritog, der kan give
problemer i forbindelse med en indsats.

Derfor har det kommunale beredskab brug for bade nyt udstyr og uddannelse.

- Jeg skal for eksempel bruge flere tankvogne, fordi nettet af brandhaner ikke kan give os vand nok ved
indsats hos de nye virksomheder. Der er brug for udstyr, der kan sprajte vand eller skum fra en laengere
afstand, fordi vi ikke kan komme taet pd. Vi skal ogsa have noget, der kan ventilere en giftsky og skubbe
den i en anden retning. Og sd skal mandskabet uddannes, lzere at bruge udstyret og vaere trygge ved
det, siger han.”

J. Ovenstaende uddrag af artikel, er beredskabet slet ikke klar til at handtere brand i batteritog,
batteribusser, transformatorstation. Elladeanlaagget pa Lemvig Station bliver en taet samling af anlaeg
der kan resultere i uslukkelige, langvarige sundhedsskadelige brande.

Brand Publikationen "Indsats ved brand i BESS” december 2024 beskriver hvilke foranstaltninger mv
brandvaesen skal tage ved brand i batterier, hgjspeending mv. Heraf kan man forudse konsekvenser af
en brand i fx et bus eller togbatteri.

Fabriksvej skal afspaerres, hvilket betyder at vi ikke kan fa varer til/fra vores varelager.

Der vil sive giftig r@ég ind over vores fabrik, hvor vi i vaerste fald skal sende folk hjem og evt. modtage
sygemeldinger. Vores grund og bygninger vil blive forurenet, hvilket kommer til at koste oprensning og
renggring.

| den forbindelse gnsker vi oplyst, hvorvidt Dantrafo i tilfelde af brand pa anlaeggene, vil blive bergrt
af at der skal slukkes for alt stremfgrende pa anlaeggene.

Beredskabsplan gnskes derfor fremlagt. Vi vil gerne vide hvordan beredskabet planlaegger at beskytte
Dantrafo i tilfeelde af brand. Hvor har man taenkt sig at sta og brandkgle, nar anlaegget er placeret helt
ud til vejareal, og alle med lidt kendskab til el ved der skal holdes stor afstand?

Anlzegsfasen:

Gener i anlaegsfasen gar man ogsa let henover. Da man anlagde busholdeplads mv. medfgrte det store
gener for Dantrafo. Vores parkeringspladser og indkgrsel til lager blev uden Dantrafos accept, anvendt
til parkeringer, vendinger mv. til stor gerne for vores virksomheds drift. Se vedlagte foto.

Endvidere var Fabriksvej jeevnligt spaerret af tung trafik, sa vores vareleverencer ikke kunne komme til
og fra Fabrikken. Vi var generet af stgj og st@v. Vi har haft fat i Midtyske Jernbane, hvor man bare
grinede af vores henvendelse. Vi har haft Claus Borg til mgde pa Fabrikken, hvor vi bad om at Lemvig
Kommune tog affeere, men intet skete.
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Vedr. placering af transformatorstation

Jf. lokalplanen for omradet og tidligere ansggning, skulle transformatorstationen ligge teet pa banens
vaerkstedbygning og der skulle vaere et grgnt omrade over for Dantrafos administrationsbygning. | det
nye projekt er anlaegget flyttet til at skulle ligge direkte over for Dantrafos administrationsbygning.
Forklaring gnskes.

Endvidere ser det ud til der i det skraveredere omrade er plads til noget mere. Er det fordi man pa et
senere tidspunkt vil etablere batteristation alligevel?

Aktindsigt

| den tilsendte aktindsigt er der udeladt mange dokumenter, som kunne have vores interesse.
Derudover undrer vi os over de samme dokumenter medtaget flere gang uden at | ggr opmaerksom pa
hvilket dokument, der er gaeldende.

Konklusion:

Miljgscreening og stgjberegninger er mangelfulde, dvs. man kan ikke pa baggrund af disse, konkludere
at elladeanlaegget ikke har nogen sundhedsmaessige eller miljgmaessige pavirkning af omgivelser, og
derfor ikke skal gennemga en VVM-undersggelse.

Vi skal derfor ogsa oplyse, at Midtjyske Jernbaner vil blive holdt fuld erstatningsansvarlige for samtlige
sundhedsmaessige, miljgmaessige, og virksomhedsgdelaeggende pavirkninger, som anlaegget evt. vil
pafgre virksomheden Dantrafo, dens ansatte og matriklen.

Med venlig hilsen

Ivan Gam

Adm Direktgr
DANTRAFO A/S
Fabriksvej 2
DK-7620 Lemvig
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Att: Brian Lenz Hansen LE34 Azlharg
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9000 Azlborg

Kasper Nimand steffensen

+45 4412 §102
knsi@le3d.dk

Projekt: 2408587
Dokument: D25-101168

14-02-2025

Replik til hgringssvar fra Dantrafo

Pa vegne af Midtjyske Jernbaner fremsendes hermed replik til Dantrafos hgringssvar af 25. januar 2025 vedr. VM-
screening af elladeinfrastruktur ved Lemvig Station.

Nedenstaende replik forspger at besvare de forskellige punkter, som Dantrafo opstiller i sit h@ringssvar. Herudover
henvises til fremsendte VWM-anmeldelse af 12. november 2024 og medfglgende bilag.

Generelt vedr. VWM-screening af 9. december 2024

Der stilles i hgringssvaret spergsmal til projektets konsekvenser for miljg og sundhed. Som det fremgar af nedenstaende
uddybende svar og i @vrigt af Lemvig Kommunes udkast til afggrelse af 9. december 2024, er det vurderingen, at projektet
ikke vil kunne pavirke miljget veesentligt, herunder menneskers sundhed. Midtjyske Jernbaner er enig | kommunens
vurdering.

| forhold til det tidligere anmeldte projekt er det korrekt, at der er sket 2ndringer. Bl.a. er batteristationen permanent
udeladt og indgar séledes ikke l®2ngere som en del af projektet. Herudover tilkommer mindre og uveesentlige =ndringer,
som ikke har vesentlig betydning for, hvorvidt projektet skal underga en miljgvurdering eller aj.

Det er korrekt, at der er tale om et forsggsprojekt. Projekiet bestar i sammenbygningen af ladning af tog, bus og biler fra
samme transformerstation. Ladeanlagget i Lemvig, inkl. kgreledningsanlageet, er permanent da driften skifter fra
dieseltog til batteritog og delkomponenterne i anlagget bygger pd velkendte samt gennemprgveds teknologier.
Forsggsprojekt skal | hgjere grad forstds pa den made, at Staten gerne vil have testet kapacitet og funkticnalitet af
batteritog p2 Midtjyske lernbaner banestrakningsanlzg, inden de laver et udbud til resten af de regionale strakninger.
"Fors@get” hos Midtjyske Jernbaner skal bl.z. give klarhed over batteriernes kapacitetspavirkning under forskellige
vejrforhiold. Det betyder, at Midtjyske Jernbaner skal registrere hvordan batterikapaciteten pavirkes af bade steerk vind,
regn, frost og heje temperaturer. Det er saledes ikke infrastrukturen, der er et forsdég, men derimod togenes
perfermance. Alt dette for, at Staten kan blive klogere pa, hvilke eventuelle udfordringer der kan opsta i driften, som de
vil kunne tage hgjde for forud for et kommende togudbud, og dermed vaere i stand til at lave en kravspecifikation, der
eliminerer fejl ved toget. Projektets status som forsggsprojekt har saledes ingen betydning for de pavirkninger, som
projektet medfgrer, eller for de vurderinger, som Lemvig Kommune skal foretage.

Ud fra den fremsendte ansggning mener vi saledes, at sagen er tilstrakkelig oplyst og Lemvig Kommune har mulighed for
at treffe en lovmedholdelig afggrelse.

Stg
| h@ringssvaret stilles en raeekke spprgsmal til de udfdrte stpjberegninger, som forsgges adresseret og besvaret i det
fglgende.

Busholdepladsens underlzg ér indregnet som lydmassigt hardt (100% lydreflekterende). Stgjsk=rmen mod spejderhuset
er indregnet reflekterende og har ingen betydning for stdjen i de udpegede referencepunkter. Midtjyske Jernbaner
overvejer skarmen udfért absorberende pa siden mod busholdepladsen, selv om dette som sagt er uden betydning for
den beregnede stg).

Vi henviser til vores politik vedrgrende behandling af personoplysninger, som findes her eller via www.le34.dk/GDPR

Landinspekt@rfirmast LE34 A/5 | Medlem af Praktiserande Landinspektgrars Forening | DS/EN 150 9001 Cartificeret
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Stg) fra veerkstedsaktiviteter tilrettelaegges i dag og fremadrettet til at ske indendgrs, uden betydende stgjudsendelse og
forekommer i al veesentligt alene i dagpericden. Vaerkstedsaktiviteterne vil forventeligt aftage fremover, da der er mindre
service pa batteritogene. Det er indregnet, at der kan forekomme ny st@] fra nye tekniske installationar som ventilations-
anleg og/feller solceller my.

Stgj fra treekkraftstationen — hvis der teenkes pa transformerstationen mv. — er indregnet. Der er ikke grundlag for at give
et 5 dB till=g til delbidrag fra transformatorstationen eller til det samlede stgjniveau i omgivelserne. Det er ved
kravformulering til leverandgren af ladeinfrastrukturen netop krevet, at der ikke ma optraade toner eller impulser i
stgjen, der udlaser tillaeg.

Stg] fra opladning af tog er inkluderet | beregningerne. 5tdjen, der udsendes fra tog i streekningssporet ved perron, er
medtzget som en del af strakningsstgjen, medens den st@j, der udstrales fra transformerstation, nar tog oplades, er
medtaget som en del af virksomhedsstgjen.

Stgj fra opvarmning af busser, nar det er koldt, vurderes ikke at udgdre en stdjproblematik. Det bemazrkes, at
opvarmningen ikke sker med oliefyr, men st@jsvagt med strgm/bussens egen varmepumpe uden betydende
stgjudsendelse Det kan dog beregnes, at hvis 6 busser opvarmes samtidig med en stpjudsendelse (kildestyrke) p2 ca. 70
dB pr. bus, som er en middelhgj stgjudsendelse, beregnes et bidrag pa op til 32 dB i det mest udsatte referencepunkt
"Rolighedsvej 2 haven”, nar der sker opvarmning, hvilket er ukritisk. Den samlede stg] vil fortsat ikke overskride en
natstdjgraense pa 35 dB. Den stdj fra busholdepladsen, der giver anledning til den hgjeste stdj | natperioden, stammer fra
en forudsat udkgrsel af alle busser samtidig om morgen inden kl. 07, hvor stdjgreensen ogsa overholdes

Opladning af biler pd emradet nordvest for stationsbygningen bliver med 11/22 kW ladere med lydigse strgmudtag.
Standerne svarer til de standere, der installeres i private hjem og er sdledes uden betydeligt st@jbidrag.

St@j fra hgjsp=ndingsledningerne er ikke en reel problematik, da kablerne emkring transformerstationen er fgrt i jorden.
Kun ved perronen, hvor tog oplades, findes kortere strezkninger med kabler i det fri. “. En 5t@) som i den aktuslle
sammenhang vurderes at vare helt ukritisk i forhold til at udggre en stgjgene ved naermeste naboer. Som fglge heraf
medregnes stgjen ikke som en del af en normalsituation.

Der er taget stilling til vibrationer og lavfrekvent st@) i projektet, og der er til leveranddren af ladeinfrastrukturen opstillet
krav til vibrationer, lavirekvent stgj og infralyd, s& det sikres, at greenseveerdier overholdes.

| forhold til @nsket om en total stgjberegning, bemeaerkes det, at der er redegjort for al betydende st@j knyttet til tografik
og virksomhedsstd). Stéjtyperne kan dog ikke umiddelbart adderes, da der er tale om to helt forskellige stdjindikatorer og
grensevardisat. Det kan dog konstateres, at den samlede kumulative stdj er beskeden, hvilket ogsa er anfart i VM-
screeningen. Jernbanestdjen overholder saledes stgjgrnserne med god margen, og de boligomrader syd for jernbanen,
der modtager stgj fra busholdepladsen mm, er ikke specielt udsat for jernbanestgj eller anden kritisk st@). Den samlade
kumulative stgjpavirkning i cmgivelserne er saledes helt marginal og ukritisk.

Magnetfelter og elektriske felter

Vi anerkender de potentielle elektromagnetiske pavirkninger, som den planlagte infrastruktur ved Lemvig Station kan
medfgre. Derfor har vi allerede fra projektets start sikret, at alle relevante sundheds-, sikkerheds- og EMC-krav bliver
overholdt — bade under design og | den praktiske idriftsettelse.

Sikring af sundhed og sikkerhed ved elektromagnetiske felter

Projektet er designet i| overensstemmelse med gaeldende lovgivning, som stiller strange krav til beskyttelse af
arbejdstagere mod elektromagnetiske felter. Projektet har udarbejdet simuleringer og beregninger, der viser, at de
elektromagnetiske feltstyrker overholder greensevardier, iht. gldende standarder og direktiver.

Sikring af elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)
For at forhindre, at elektromagnetiske emissicner forstyrrer falsomt udstyr, er der implementeret et EMC-kontrolsystem i
oversnsstemmelse med galdende lovgivning. EMC-styringsplanen sikrer, at bade enkeltudstyr og hele anlegest — inklusiv

sammenkoblinger og afska=rmninger — opretholder fuld elektromagnetisk kempatibilitet.

Owerholdelse af alle g=ldende lovkrav og standarder er en grundpille i projektet. Hver fase — fra design til idriftseettelse —
underkastes strenge kontrol- og valideringsprocedurer.
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Brand

Ladeanlz=gget er et hgjsp=ndingsanlaeg og er derfor omfattet af bekendiggrelse om sikkerhed for drift af elekiriske
anlzg. Det betyder, at Midtjyskes jernbaners organisation indeholder en "Driftsansvarlig person”, som er godkendt af
Sikkerhedsstyrelsen til at sikre de ngdvendige faglige kompetencer ved drift af elektriske anlzg. Bade
transformerstationen og kpreledningsanlageet foran stationsbygningen overvages 24,/7/365 via et Scada-anl=g. |
transformerbygningen er der installeret brandmeldere, som i tilfzelde af temperaturstigninger vil alarmere beredskabet
via Midtjyske lernbaners alarmsystem. Det er via Midtjyskes lernbanernes entrepriseaftale sikret, at beredskabet
uddannes inden anlzgget saettes i drift.

Togene er udstyret med et brandalarmeringssystem med brandmeldere | bdde passagerafsnit og ved
traktionsbatterierne. Ved en brandalarm udkobler toget via dets tekniske systemer de bergrie el-skabe, klima- og
ventilationsenheder og lukker alle luftspjzid. Der er 2 stk. traktionsbatterier i hvert tog, som er indbygget i en
batterikasse efter standard EN45545 om brandsikkerhed i tog. Gulvet over traktionsbatterierne har klassifikationen E15
hvilket giver mulighed for evakuering af evt. passagerer. | driftsinstruksen for betjening af toget er ligeledes udarbejdet en
instruks i henhold til brand, som Midtjyske Jernbaners personale bliver uddannet i. Safremt toget holder ved perron skal
det, sa vidt det er muligt, efter evakuering, flyttes til en egnet sted, hvor beredskabet har de bedste arbejdsbetingelser.

Midtjyske Jernbaner har vaeret i erfaringsudveksling med en tysk jermnbanevirksomhed, som har idriftsat batteritog af
samme type med samme st@rrelse traktionsbatterier, for at tilrette producentens beredskabsplaner til lokale forhold.
Midtjyske Jernbaner er ogsé i Igbende dialog med Nordvestjyllands Brandvasen om udarbejdelse af beredskabsplaner og
aftaler om udpegede egnede steder til evt. bekeempelse af brand.

Midtjyske Jernbaners kontrakt med togproducenten indeholder ogsa uddannelse af beredskabet inden togene tages i
drift. Uddannelsen vil indeholde metoder til den bedste bekzmpelse af brand i traktionsbatterierne, evakuering uden
personale etc.

Anlzgsfasen

Midtjyske Jernbaner gér cpmaerksom pa, at der vil forekomme aktiviteter | form &f kraning p2 Fabriksve] i lgbet af
byggeperioden, forventeligt i perioden fra 20.-30. maj 2025. Midtjyske lernbaner er i dialog med kommunen for at sikre,
at feerrest mulige bliver generet af denne aktivitet. Midtjyske lernbaner vil i den forbindelse bede entreprendrermne om at
udf@gre denne aktivitet pa tidspunkter, hvor farrest mulige vil blive pavirket.

Dantrafo pipeger, at transformerstationen er flyttet ls2ngere mod vest end angivet pd den mulige bebyggelsesplan i
lokalplanen. Korthilag nr. 3 til lokalplanen angiver kun en mulig placering af de enkelte elementer. Der er ikke udlagt
byggefalt til placering af tekniske anl=g inden for delomrade I, hvor transformerstationen gnskes placeret. Det er saledes
muligt frit at placere transformerstation og g@vrige tekniske anlzg inden for delomradet i forhold til lokalplanens
bestemmelser. Den anmeldte placering er saledes i overensstemmelse med lekzlplan nr. 234,

Midtjyske Jernbaner beklager, at Dantrafo har falt sig generet af maskiner i forhold til anlagsfasen for busholdepladsen.
Det vil ved anlagsfasen for transformerstationen blive indskaerpet over for entreprengrerne, t Dantrafos arealer ikke ma
anvendes og saerligt indkgrslen til deres vareindlevering skal friholdes.

Konklusion

Midtjyske Jernbaner mener, at VWM-ansdgningen inkl. bilag er indeholder fyldestgdrende oplysninger om projekiet og
dets miljgmzssige pavirkninger og at vurderingerne i Lemvig Kommunes afgérelse efter miljgvurderingsloven siledes kan
tra=ffes pd et fuldt oplyst grundlag. Ovenstidende supplerer sdledes blot den zllerede indsendte anmeldelse.

Safremt Lemvig Kommune gnsker ovenstaende uddybet eller i gvrigt har spergsmal til projektet, er | meget velkommen til
at kontakte undertegnede.

P3 vegne af Midtjyske Jernbaner.

Med venlig hilsen

Kasper Nimand Steffensan
Planlazgger, Landinspektgrfirmast LE34
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