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Afgørelse på VVM - screening af ny elladeinfrastruktur ved 
Lemvig Station, Banegårdsvej 2, 7620 Lemvig 
Lemvig Kommune meddelte den 12. december 2022 afgørelse efter § 21 i Bekendtgørelse af lov 
om miljøvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) på en ansøgning om 
tilladelse til at udvikle et stationsområde med ladeinfrastruktur til tog og busser på matrikel nr. 
75c, samt dele af matr.nr. 75a og 41l, alle Lemvig Markjorder. 

Den 20. september 2024 ophævede Miljø- og Fødevareklagenævnet Lemvig Kommunes afgørelse 
af 12. december 2022 om, at etablering af et elladeinfrastrukturprojekt ved Lemvig Station ikke er 
omfattet af krav om miljøvurdering og § 25-tilladelse, og hjemviste sagen til fornyet behandling i 
Lemvig Kommune. 

På denne baggrund modtog Lemvig Kommune den 13. november 2024 en ansøgning fra Midtjyske 
Jernbaner om genbehandling af projektet. 

Ansøgningen er fremsendt i henhold til § 18 i miljøvurderingsloven1. 

Projektet er omfattet af bilag 2,  

Punkt 10b)  Anlægsarbejder i byzoner, herunder opførelse af butikscentre og parkeringsanlæg, 

punkt, 10 c)  Anlæg af jernbaner og anlæg til kombineret transport og af intermodale terminaler 
(projekter, som ikke er omfattet af bilag 1) samt 

punkt 3a)  Industrianlæg til fremstilling af elektricitet, damp og varmt vand (projekter, som 
ikke er omfattet af bilag 1). 

Projektet har derfor gennemgået en VVM-screening med henblik på at kunne træffe afgørelse om 
der skal udarbejdes en miljøkonsekvensrapport og tilladelse. 

http://www.lemvig.dk/
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Afgørelse 
Lemvig Kommune har på baggrund af VVM-screeningen vurderet, at projektet ikke vil kunne på-
virke miljøet væsentligt, og derfor ikke er omfattet af krav om miljøvurdering.  

Afgørelsen er truffet efter § 21 i miljøvurderingsloven. 

Øvrige bemærkninger 
Afgørelsen er ikke en tilladelse til at gennemføre projektet, men alene en afgørelse af, at projek-
tet ikke skal gennem en miljøvurderingsproces, før de nødvendige tilladelser kan udstedes. 

Gennemførelse af projektet kan derfor forudsætte tilladelse, godkendelse eller dispensation efter 
lovgivningen i øvrigt. 

Hvis projektet ændres, er I forpligtet til at indsende en ny ansøgning jf. miljøvurderingslovens § 
18. 

Screeningen er gennemført med udgangspunkt i det projekt, som I har beskrevet i ansøgningen og 
på baggrund af de miljømæssige forudsætninger, som er gældende på screeningstidspunktet. 

Hvis projektet ændres, er I forpligtede til at ansøge igen med henblik på at få afgjort om ændrin-
gen er omfattet af krav om miljøvurdering (VVM-pligtigt). 

Afgørelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 år efter, at den er meddelt, jf. miljøvurde-
ringslovens § 39. 

Beskrivelse af projektet 
Nærværende projekt for stationsområdet i Lemvig omfatter hele matr. nr. 75c, 75b samt dele af 
matr. nr. 75a, 39a og 7000bg alle Lemvig Markjorder.  

Matr. nr. 39a er ejet af en række privatpersoner, men er rettelig offentlig vej, hvor ejer burde 
være Lemvig Kommune. Vejstrækningen (Matr. nr. 39a ) er offentlig vej, dvs. arealet driftes og 
vedligeholdes af Lemvig Kommune. Lemvig Kommune har ikke igangsat den matrikulere sag, hvor 
arealet udmatrikuleres til offentligt vejareal, men det forventes at blive udført i 2025.  

Matr. nr. 7000bg er offentlig vej og er ejet af Lemvig Kommune. 

Øvrige arealer er ejet af Midtjyske Jernbaner. 

Som en del af den nationale grønne omstilling, har Region Midtjylland, Midttrafik, Midtjyske Jern-
baner og Klimatorium en ambition om at udvikle den første samlede grønne tog- og busforbin-
delse samt ladeinfrastruktur i Danmark. Det samlede projekt for området skal medvirke til at ud-
vikle et stationsområde med ladeinfrastruktur i Lemvig by med innovativ ladehub, hvor både bus-
ser, tog og biler kan blive opladt. 

Midtjyske Jernbaner (MJBA) har som en del af projektet købt 7 batteritog til at køre på Holstebro- 
og Skjernsbanen samt jernbanen imellem Vemb, Lemvig og Thyborøn. I modsætning til traditio-
nelle eltog, der i dag kræver elektrificeret jernbaneinfrastruktur, vil batteritogene i stedet oplade 
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på udvalgte stationer med egnede ladefaciliteter, herunder Lemvig station. Ved drift af batteritog 
skal batterierne genoplades med jævne mellemrum for at sikre robusthed under driftsforhold. For 
at sikre disse forhold er Lemvig udpeget som central ladestation for batteritogene, der betjener 
strækningen Vemb, Lemvig og Thyborøn. Lemvig Station bruges til passagertog og jernbanevedli-
geholdelseskøretøjer. Herudover kører ugentligt et godstog til FMC 

Batteritogene vil blive opladet ved hjælp af et statisk togopladningssystem, der skal bygges på 
Lemvig Station. Dette system vil omfatte en trækkraftstation, der leverer den nødvendige strøm 
til opladning, sammen med et køreledningssystem. Gennem togets strømaftagere vil togene for-
binde sig til køreledningen, der ligner traditionelle elektriske tog. Opladning vil udelukkende ske, 
når togene holder stille på Lemvig Station, altså udelukkende via statiske metoder. 

Der etableres en trækkraftstation mellem busstationsområdet og depotet, og der installeres et 
lille luftledningssystem bestående af to lederskinner/stive stænger, hver med en maksimal 
længde på 12 meter, på stationsområdet; En mellem spor 1 og 2 og en på spor 3, se Figur 1. Kon-
taktledningssystemerne vil blive placeret med hensyn til stoppunkterne og placeringen af strø-
maftageren oven på togene. 

 

Figur 1 Principskitse for opladningssystem 

Som en del af projektet skal der opføres en transformerstation. Den præfabrikerede bygning til 
transformer placeres tæt på det nybyggede busstationsområde og NOE 10 kV-forsyningspunktet, 
jf. Figur 2. 
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Figur 2 Placering af transformer og opladningssystem. 

Transformatorerne og kontrol- og beskyttelsesudstyret leveres som en præfabrikeret 
transformerstationsbygning. Den præfabrikerede bygning består af flere rum dedikeret til trans-
formere, mellemspændingskoblingsanlæg, lavspændingscentral, omformere, RTU-enheder osv. 
Transformerstationen indhegnes med trådhegn.  

Der er ikke grænseværdier for magnetfelter. Magnetfeltudvalget angiver, at generelt er magnet-
feltet fra selve transformeren uden for stationens hegn/bygning normalt meget lille. De magnet-
felter, der kan registreres, stammer sædvanligvis fra ledningerne, der går til og fra transformersta-
tionen. Transformerstationen opfylder Sundhedsstyrelsens ”Forsigtighedsprincip”, der er formule-
ret således:  

• Nye boliger og institutioner, hvor børn opholder sig, bør ikke opføres tæt på eksisterende 
højspændingsanlæg. 

• Nye højspændingsanlæg bør ikke opføres tæt på eksisterende boliger og børneinstitutio-
ner. 

• Begrebet ’tæt på’ kan ikke defineres generelt, men må afgøres i den konkrete situation ud 
fra en vurdering af den konkrete eksponering. 

Sundhedsstyrelsens forsigtighedsprincip omhandler afstand til boliger og institutioner for børn 
(inkl. skoler), da forskningen ikke tyder på en sundhedsrisiko for voksne. Forsigtighedsprincippet 
er en anbefaling fra sundhedsmyndighederne, men ikke en tvangsmæssig foranstaltning. Nærme-



 

Side 5 af 48 

ste sted, hvor børn og unge opholder sig er spejderhuset, som er beliggende over 75 meter fra 
transformerstationen. Der er ud fra ovenstående således ikke grundlag for at træffe foranstaltnin-
ger til nedbringelse af magnetfelter, da der er fornøden afstand til boliger og institutioner. Der 
etableres brandmeldeanlæg i transformerbygningen som automatisk alarmerer beredskabet ved 
brand.  

Parkeringsareal til busparkering og opladning af batteribusser sker på areal vest for spejderhytten, 
jf. Error! Reference source not found.. Pladsen er indhegnet og udstyret med separat ind- og ud-
kørsel til Fabriksvej, jf. Error! Reference source not found.. For at sikre overholdelse af de vejle-
dende støjgrænser opføres et 2,5 meter højt og 45 meter langt støjhegn i skel til spejderhuset på 
matr. nr.  71, Lemvig Markjorder. 

 

Figur 3 Areal til busparkering og opladning. 

 

Figur 4 Kørerute til/fra busparkering og til Lemvig Station 
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Busserne vil forlade parkeringsområdet fra busparkeringsområdets østlige port, (porten nærmest 
stationen) og kører via Fabriksvej i retningen af stationen og videre ad Banegårdsvej. Busserne vil, 
når de forlader Lemvig Rutebilstation og ikke længere være i drift, køre via Storegade, Romvej, In-
dustrivej og Fabriksvej. Der vil være indkørsel til parkeringsområdet fra busparkeringsområdets 
vestlige side (porten nærmest Midtjyske Jernbaners værkstedsområde). 

Ved at benytte den beskrevne rute, mellem rutebilstationen og busparkeringen undgås det, at 
busserne skal bakke på offentligt tilgængelige steder. Ved at benytte forskellige til- og frakørsels-
ruter fra busparkeringen sikres det, at to busser ikke skal passerer hinanden på et trafikalt uhen-
sigtsmæssigt sted. Det forventes ikke at den daglige trafik vil blive påvirket i nævneværdig grad, 
da pladsen primært skal benyttes som natparkering.  

Buskørslen til natholdeplads medfører ikke ændringer i forhold til buskørslen på Banegårdsvej, da 
busserne fortsat kører til natparkering på Fabriksvej, men nu bare holder et andet sted. Etablering 
af busholde- og ladeplads forventes således ikke at medføre forøget trafik på køreruten mellem 
rutebilstationen og busparkeringen. 

I det tidsrum, hvor busserne holder parkeret, skal de kunne oplades via ladestandere som er opsat 
på stedet. Der kan parkeres og oplades op til 7 busser ad gangen. Busparkeringen er anlagt og 
idriftsat. 

På et areal på ca. 3.000 m2 ved Godsbanevej påtænkes opstillet solceller på terræn med en højde 
på ca. 2 meter. Solcellerne afskærmes mod Godsbanevej og på siderne mod øst og vest med et 
begrønnet hegn på minimum 2 m, for at begrænse indsigten til solcelleanlægget. Solcellepane-
lerne vil være overfladebehandlede for at undgå reflektionsgener. Anlægget forventes at kunne 
producere ca. 262 kWh/år.  

Værkstedet til servicering af togsæt, med naturligt tilhørende funktioner og beliggende i den syd-
vestlige del af området, fastholdes. På taget over værkstedet påtænkes opført solceller.  

Nordvest for stationsbygningen – på modsatte side af skinnerne – etableres bilparkering til 10 bi-
ler med mulighed for opladning.  

I de perioder, hvor solcellerne ikke laver strøm, vil strømmen komme fra elnettet.  

I forhold til det tidligere anmeldte projekt er solcellerne over busparkeringen og batteristationen 
vest for busparkeringen ikke længere en del af projektet og opføres således ikke. Herudover er 
udvidelsen af værkstedet tillige skrinlagt, men opgraderet ventilering mv. kan komme på tale. 

Projektet berører alene Lemvig Kommune. 

Oversigtskort er vedlagt som bilag 1. 

Situationsplan er vedlagt som bilag 2. 

Arealanvendelse efter projektets realisering vil være stationsformål, værksted, busholdeplads, sol-
celleanlæg, ladeinfrastruktur inkl. tekniske anlæg og parkering. 

Det fremtidige samlede bebyggede areal bliver ca. 3.800 m2. 
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Det fremtidige samlede befæstede areal bliver ca. 3.500 m2. 

Nye arealer, som befæstes ved projektet bliver ca. 1.800 m2 busparkering ved Fabriksvej og  
ca. 500 m2 til parkering nord for stationen. 

Projektets samlede grundareal er ca. 3,3 ha. 

Projektets bebyggede areal er samlet ca. 160 m2. 

Transformerstationens dimensioner vil blive ca. 16,5 x 10 meter og med en højde på ca. 4,5 me-
ter. 

Kørestrøm bliver i ledning ca. 7,5 meter over skinne overkant og ca. 5 meter fra perron til køreled-
ning. Højde af transformer bliver maksimalt 5 meter. 

Solceller ved Godsbanevej bliver maksimalt 2,5 meter høje men forventeligt 2 meter høje. 

Der vurderes ikke at være behov for grundvandssænkning. 

Der sker ikke nedrivning af bygninger i forbindelse med projektet. 

Busparkeringen på Fabriksvej er anlagt. Køreledningsanlægget inkl. transformerstation forventes 
at stå færdigt juli 2025, Bilparkeringen nord for stationen forventes færdig ultimo 2025. 

Samlet vurdering 
Lemvig Kommune har på baggrund af ansøgningsmaterialer og relevante kriterier i lovens bilag 6 
vurderet, at projektet ikke er omfattet af krav om miljøvurdering og tilladelse. Den samlede be-
grundelse for afgørelsen samt afgørelsens forudsætninger kan ses i nedenstående afsnit. 

Biologisk mangfoldighed 

Natur 2000 

I henhold til §7, stk.6 i habitatbekendtgørelsen2, er afgørelser efter § 21 i miljøvurderingsloven 
omfattet af en forudgående vurdering af, hvorvidt aktiviteterne forbundet med projektet kan på-
virke Natura 2000-områder væsentligt (EF-habitat områder, EF-fuglebeskyttelses- områder samt 
Ramsarområder). Dette indbefatter en vurdering af projektets potentielle indflydelse på udpeg-
ningsgrundlaget (naturtyper samt arter) for de internationale naturbeskyttelsesområder. 

Der er ca. 2,3 km til Natura 2000 område nr. 28, Agger Tange, Nissum Bredning, Skibsted Fjord og 
Agerø og ca. 5,2 km til Natura 2000 område nr. 224, Flynder Å og heder i Klosterhede Plantage.   

Grundet projektets karakter og afstand til Natura 2000, vurderes det, at der ingen påvirkning vil 
være på disse områder og udpegningsgrundlaget herfor. 

§3- Beskyttet natur 

Der ligger flere vandhuller ca. 250 mod syd og en ådal omgivet af eng mod nordvest. 
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Projektet vil ikke påvirke beskyttet natur, da der ikke vil være udledninger af stoffer eller andet til 
disse områder.  

Bilag IV arter 

Der kan i området forekomme diverse småflagermus, der jager. Der forventes ikke andre Bilag 
IV arter.    

Ved etablering af busparkeringen er der fældet nogle træer og ryddet krat ved Fabriksvej. Der er 
i forbindelse med planlægningen af busparkeringen foretaget en konkret vurdering af træerne. 
Ved en undersøgelse udført af Dansk Bioconsult, der er ekspert i flagermus, blev flagermus set 
både på fotos indenfor og uden for de omtalte træer. Dansk Bioconsult vurderede, at træerne 
ikke var ret høje og ikke ret tykke. 

Tynde træer har færre muligheder for at flagermus kan bo der. På de oprindelige fotos anvendt 
til bedømmelsen, sås ingen tegn på større løse flager af bark, nedbrydning af træstammer, 
rådne træstammer med huller eller andre tegn på, at de kan bebos af flagermus. 

Ved spejderhuset står et ret gammelt bøgetræ, der måske godt kan huse flagermus, ligesom 
spejderhuset og nærmeste bygning til spejderhuset, evt. godt kan huse flagermus på loftet. Men 
spejderhus, træet i gården og den lille bygning er ikke omfattet af projektet. 

Det er hermed Lemvig Kommunes vurdering, at den bevoksning i projektområdet, som nu er fjer-
net, ikke var attraktiv for flagermus.  Det vurderes, at flagermus ikke har yngleområde indenfor lo-
kalplanområdet. Det vurderes også, at der ikke er yngle- eller rasteområder for øvrige bilag IV ar-
ter eller påvirkning af dem indenfor området. 

Støj, vibrationer, støv, luft, lugt og lys 
Støj og vibrationer 

Projektet er omfattet af: 

• Miljøministeriets bekendtgørelse 2017-06-23 nr. 844 om miljøregulering af visse aktiviteter. 

• Vejledning nr. 5 fra Miljøstyrelsen 1984 om ekstern støj fra virksomheder (anlæg) m.fl. 

• De vejledende grænseværdier for støj fra jernbaner fremgår af et tillæg fra juli 2007 til Mil-
jøstyrelsens vejledning nr. 1/1997 "Støj og vibrationer fra jernbaner". 

Ansøger oplyser, at anlægsarbejdet kunne overholde de eventuelt lokalt fastsatte vejledende 
grænseværdier for støj og vibrationer. I denne forbindelse skal det nævnes, at midlertidigt støj- og 
vibrationsfrembringende bygge- og anlægsarbejder, skal anmeldes til kommunalbestyrelsen, jf.  
§ 2 i bekendtgørelse om miljøregulering af visse aktiviteter. 

Midtjyske Jernbaner har redegjort for, at de vejledende grænseværdier for støj vil blive overholdt 
i driftsfasen. 

Der er udført støjberegninger i forhold til den kommende støjbelastning, der viser at støjgræn-
ser kan overholdes – se vedlagte notat N4.024.22 rev02. 
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Beregningerne af støjen i omgivelserne omfatter dels støj fra selve jernbanen dels virksomheds-
relateret støj fra transformerstation, faste ladefaciliteter til busholdepladsen mv.  

Det fremgår af beregningerne for togstøj, at støjen overalt er ukritisk i forhold til de relevante 
støjgrænser på hhv. Lden ≤ 64 dB og LAmax ≤ 85 dB. På nuværende tidspunkt foreligger der kun 
overordnede støjdata for den forventede støjudsendelse fra toget. Ved beregningerne af støjen 
er derfor taget udgangspunkt i en række forudsætninger om støjudsendelsen baseret på et 
standardiseret elektrificeret regionaltog og de fra leverandøren oplyste foreløbige støjdata for 
støjudsendelsen fra toget under ophold og opladning på stationen.  

Ved beregningerne af støjen fra den virksomhedsrelaterede drift er transformerstation, anlæg i 
tilknytning til værksted, ladefaciliteter til busholdepladsen mv. indregnet med den projekterede 
indretning og drift samt forudsætninger om støjudsendelse. I projektet indgår endvidere, at der 
opføres en støjskærm mellem busparkeringen og boligområde 1B2.6, hvor der i dag findes et 
spejderhus. Skærmens højde er 2,5 meter og medvirker til at sikre, at støjen mod nordvest ikke 
overskrider Miljøstyrelsens vejledende grænseværdier for boligområder for åben og lav boligbe-
byggelse. Lokalplanen giver mulighed for at opføre den nødvendige støjafskærmning i skel til 
spejderhuset. 

Undersøgelsen viser, at ændringerne på stationsområdet kan gennemføres under overholdelse 
af relevante støjgrænser for jernbanestøj og støj fra virksomhedsrelaterede aktiviteter.  

Støjen vurderes ikke at give anledning til betydende lavfrekvent støj eller kritiske vibrationer. 
Midtjyske Jernbaner har opstillet krav til maksimal lavfrekvent støj til leverandøren af transfor-
merstationen, der sikrer, at grænseværdier herfor overholdes. 

Kumulativ støj 

Det bemærkes, at der ikke findes grænseværdier for den kumulative støj. 

Støjen knyttet til togtrafik og virksomhedsstøj er beregnet for alle tider af døgnet. Støjtyperne 
kan dog ikke umiddelbart adderes, da der er tale om to helt forskellige støjindikatorer og græn-
seværdisæt.  

Det kan dog konstateres, at den kumulative støj generelt er beskeden. Jernbanestøjen overhol-
der således støjgrænserne med god margen, og de boligområder syd for jernbanen, der modta-
ger støj fra busholdepladsen mm, er ikke specielt udsat for jernbanestøj eller anden kritisk støj.  

Den kumulative støjpåvirkning i omgivelserne er således helt marginal og ukritisk 

Støv 

De kommende anlægsarbejder vurderes ikke at give anledning til væsentlige støvgener. 

Driften vil ikke give anledning til støvgener.  
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Luftforurening 

Driften af værkstedet er omfattet af luftvejledningens3 anvendelsesområde. Der vil ikke ske forø-
get luftforurening i forbindelse med projektet. Tværtimod vil eltogene fortrænge dieseltogene, så 
der vil komme færre emissioner til luften fra værkstedets drift. 

Der vil ikke være emissioner ifm. anlægsarbejdet udover fra trafikken til og fra projektområdet og 
fra maskiner under anlægsarbejdet. 

Overgang til eltog og elbusser vil medføre en minimering af luftforureningen set i forhold til de ek-
sisterende dieseldrevne busser og tog. 

I visse tilfælde indsættes dieselbusser som reservebus. Det er nødvendigt at installere dieselfyr i 
busserne for at varme kabinerne op. 

Da det er en reservebus, kan det ikke times, hvornår oliefyret skal starte, da det sjældent kan for-
udses, hvornår behovet for en reservebus opstår. Tilsvarende forhold kendes fra togene. Oliefyr til 
opvarmning af busser forventes ikke at støje, så det kan høres hos naboer. Vedrørende lugt og 
forureningsgener vil den samlede løsning føre til mindre støj og forurening. 

Lugt 

Der er ikke aktiviteter i anlægs- eller driftsfasen der giver anledning til lugtgener. 

Lys 

Projektet har ikke behov for belysning i anlægsperioden. 

Der er etableret belysning af parkeringsplads til busser ligesom der vil blive anlagt parkeringsplads 
til biler. Lysene er nedadrettede og vil ikke oplyse naboarealer eller omgivelser og vil således ikke 
give anledning til lysgener. Busparkeringsområdets belysning vil være styret af sensorer, så der 
kun vil være belysning på pladsen, når der er aktivitet på denne. 

Boligområder (støj/lys og luft): 

Projektet påvirke ikke områder, hvor fastsatte miljøkvalitetsnormer allerede er overskredet. 

Ressourcer og affald inklusive spildevand 
Anlægsfasen 

Der vil være behov for råstoffer/byggematerialer i anlægsfasen svarende til et tilsvarende byggeri. 

Ved busparkeringen er der sket opfyld med ca. ½ meter jord/bundsikring for at bringe arealet i ni-
veau med Fabriksvej. 

Der er ikke behov for vand i den kommende anlægsperiode. 

Affaldsmængder har og vil være tilsvarende et lignende anlægsprojekt. Der er primært tale om 
jord og stenmaterialer som affald. Herudover træerne, som er blevet fældet. 

Der udledes ikke spildevand i forbindelse med projektet. 

Regnvand nedsives i anlægsperioden. 
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Driftsfasen 

Der vil ikke være behov for råstoffer ud over de materialer, som skal benyttes i forbindelse med 
byggeriet. 

Da der ikke er tale om produktionsvirksomhed vil ikke blive produceret forbrugt mellemprodukter 
eller produceret færdigvarer. 

Der er ikke umiddelbart behov for selvstændig vandforsyning, men Nordvestjyllands Brandvæsens 
skal orienteres således, at de har beredskabsmateriel klar til eventuelle brande. 

På sigt vil mængder af spildolie falde i forhold til i dag, da der sker en udskiftning fra dieseltog til 
eltog. Øvrige affaldsmængder vil svare til i dag. 

Processpildevand og sanitært spildevand afledes til den offentlige spildevandsledning til rensning 
på Lemvig Renseanlæg. Der sker ikke ændringer i mængder spildevand til rensningsanlæg. 

Bygge- og beskyttelseslinjer samt fredninger 
Projektet berører ikke bygge- og beskyttelseslinjer. 

Der er ikke fredningssager under behandling i Lemvig Kommune. 

Der er ca. 800 meter ned til Lemvig Sø, der er med i fredningen af Lemvig Sødal. 

På grund af afstand, vurderes det, at projektet ikke vil påvirke fredede områder. 

Overfladevand, grundvand, drikkevandsinteresser og jord 
Projektet vil ikke medføre påvirkning af overfladevand eller grundvand. Tag- og overfladevand fra 
projektets befæstede arealer vil blive afledt til den offentlige regnvandsledning jf. Lemvig Kommu-
nes Spildevandplan. Tag- og overfladevand fra projektområdet afledes via regnvandsledningen til 
regnvandsbassinerne i Ballevad, der har udløb til Ballevad Grøft via regnvandsudløb RAV1. 

Ballevad Grøft opfylder ikke målsætningen om god økologisk tilstand da tilstanden for smådyr er 
vurderet til moderat. For fisk og planter er tilstanden ukendt i Miljøstyrelsens registreringer til 
vandområdeplan 1.2 for Limfjorden. Den manglende målopfyldelse skyldes bl.a. at vandløbet 
mangler variation og vandføringen svinger meget i løbet af året, hvor der er meget vand i vinter-
perioden og den udtørrer i tørre somre på strækningen omkring målestationen og op. 

Tag- og overfladevand fra projektområdet  vurderes ikke at indeholde forurenende stoffer, der vil 
kunne påvirke Ballevad Grøft negativt. Derfor vurderes det, at projektet ikke vil påvirke sårbare 
vådområder negativt eller hindre målopfyldelsen i vandområderne. 

Området er placeret i område med drikkevandsinteresser, men uden for område med særlige 
drikkevandsinteresser (OSD), og vurderes derfor ikke at påvirke drikkevandsinteresserne. Projekt-
området ligger uden for indsatsområder og følsomme indvindingsområder. Projektområdet berø-
rer ingen boringsnære beskyttelsesområder (BNBO) eller indvindingsoplande.  

Projektet forventes ikke at ville påvirke grundvandsforekomsterne i området.  
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Projektet medfører ikke brug af naturressourcer, særlig jordarealer, jordbund, vand. 

Jordforurening 
Hele området er placeret inden for områdeklassificeringen.  

Matr. nr. 75a og 75c er begge V1-kortlagt grundet jernbanedrift samt engroshandel med motor-
brændstof, brændsel, smøreolie mv. 

En del af matr. nr. 41l, som er arealoverført til matr. nr. 75a, er V1-kortlagt som kulbrinteforure-
net grund. Der er ingen oplysninger om branche.  

Ved bortkørsel af jord fra projektområdet vil denne blive analyseret efter kravene i jordflyt-
ningsbekendtgørelsen.  

Der ikke er tale om arealer med en videre offentlig indsats efter § 6, stk. 1 i jordforureningsloven, 
og der ikke er tale om, at anvendelsen ændres til forureningsfølsom anvendelse efter JFL § 6,  
stk. 2. Hermed er der ikke krav om tilladelse efter § 8 i jordforureningsloven. 

Arealer, landskab og oversvømmelsesrisici 
Projektet er i overensstemmelse med eksisterende lokalplan Lp 234 - Ladeinfrastruktur m.m. ved 
Lemvig Station, Midtjyske Jernbaner.  

Jf. bestemmelsen i Lokalplan 234 § 8.2 må tekniske anlæg maksimalt have en højde på 6 meter. 
De 6 meter til ladeskinner og stativ regnes fra niveauet hvor skinnerne ligger. 

Køreledningsmasterne bliver med det nuværende design formentlig 7,5 meter høje, hvilket vil 
kræve en dispensation fra lokalplanen i forbindelse med byggesagen. Idet der er tale om en min-
dre overskridelse af  højden 1-2 meter, vurderer Lemvig Kommune, Plan & Projekt som myndig-
hed, at der sammen med byggetilladelse kan gives den nødvendige dispensation fra bestemmel-
sen i § 8.2. 

Projektet omfatter ikke anlæg eller aktiviteter, der begrænser anvendelsen af naboarealer, jf. støj-
redegørelsen og projektbeskrivelsen angående kørerute til/fra busparkering og til Lemvig Station 
samt placeringen af de tekniske anlæg. 

Der er ikke råstofinteresser i eller nær projektområdet. 

Som hele Lemvig By, er stationsområdet beliggende inden for kystnærhedszonen. Da projektom-
rådet er beliggende ca. 500 meter fra kysten, og da der i forvejen ligger højere byggeri imellem 
projektområdet og kysten, vil ingen dele af byggeriet være synligt fra kysten. 

Der er på arealet for busparkering ryddet et areal med krat og træbevoksning. Området har ikke 
kunnet karakteriseres som skov, da det bl.a. ikke er større end ½ ha og kun på dele af arealet er 
bredere end 20 m. 

I klimatilpasningsplanen er der for området ikke angivet at være risiko for oversvømmelser i for-
bindelse med skybrud. 
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I klimatilpasningsplanen er der for området ikke angivet at være risiko for oversvømmelser i for-
bindelse med havvandsstigninger ved ekstreme højvandshændelser. 

Hele Limfjorden herunder den vestlige Limfjord er udpeget som risikoområde for oversvømmelser 
af lavereliggende kystnære arealer samt arealer ved vandoplande til Limfjorden. Det konkrete om-
råde vurderes ikke at være et risikoområde, da det er højt beliggende i kote ca. 32 meter. 

Området ligger inden for udpegning til bevaringsværdigt landskab og er udpeget som geologisk in-
teresseområde, ligesom det øvrige Lemvig by. Det vurderes, at projektet ikke giver mulighed for 
ændring af det eksisterende terræn, og projektområdet fremstår allerede i dag som et område 
med tekniske anlæg til og i tilknytning til jernbanedriften.   

Området rummer ingen kendte arkæologiske værdier/landskabstræk, der skal tages hensyn til. 

Området ligger indenfor afgrænsningen af Geopark Vestjylland. Der er ikke tale om et ”hotspot”, 
så det vurderes, at projektet ingen betydning har for Geoparken. 

Arten af og kendetegn ved den potentielle indvirkning på miljøet 
Indvirkningens art og størrelsesorden og rumlige udstrækning (f.eks. geografisk område og antal-
let af personer, der forventes berørt) 

Projektet medfører ikke ændringer på strækningsanlægget, hvor støjen og luftforureningen fra 
eltog er mindre end fra dieseldrevet tog. 

Anlæg mv. er ikke omfattet af risikobekendtgørelsens anvendelsesområde. 

I forhold til risikobilledet for større ulykker og/eller katastrofer bemærkes det, jævnfør oplysnin-
ger fra partshøringen, at:  

 brande i f.eks. batteritoge og elbusser er svære at håndtere, fordi de ikke kan slukkes på 
normal vis, og hvor røgen er meget giftig.  

 en brand i den 165 m2 store transformatorstation breder sig til Dantrafo og skaber en 
storbrand her. 

Dette risikobillede håndteres i samarbejde med beredskabet i forbindelse med Lemvig Kommunes 
behandling af byggeansøgningerne. Det vurderes ikke, at risikobilledet vil medføre behov for æn-
dringer i kommune- og lokalplanlægningen. 

Projektet indebærer ikke væsentlig udledning af drivhusgasser. 

Området er ikke sårbart, idet det er tilpasset den eksisterende tog og bustrafik. 

Projektet etableres i et tæt befolket område i Lemvig By. 

Naboer til stationsområdet forventes berørt af projektet, idet stationsområdets udtryk ændres. 
Det vurderes dog, at overgangen til eldrevne tog og etableringen af busholdepladsen ikke påvirker 
området negativt i forhold til støj og områdets sociale struktur og erhvervsliv eller menneskers 
brug af den trafikale infrastruktur. 
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Risikoen for menneskers sundhed ændres ikke. I høringssvaret fra DANTRAFO udtrykker virksom-
heden dog bekymring for, hvorledes magnetfelter og elektriske felter påvirker menneskers sund-
hed. 

I beskrivelsen af de tilpasninger af projektet, som ansøgeren vil foretage med henblik på at undgå, 
forebygge, begrænse eller kompensere for væsentlige skadelige virkninger på miljøet, anvendes 
Sundhedsstyrelsens forsigtighedsprincip for magnetfelter og højspændingsanlæg. Se i øvrigt ved-
lagte replik til høringssvar fra Dantrafo. 

Hermed er det Lemvig Kommunes vurdering, at etablering og drift af transformerstationen og ka-
belanlægget ikke vil medføre væsentlige indvirkninger på menneskers sundhed. 

Miljøpåvirkninger på tværs af landegrænser (Espoo) 

Projektet vurderes ikke at have grænseoverskridende miljøpåvirkninger, idet projektet ikke forår-
sager deposition af stoffer i omgivelserne sammenholdt med, at projektet er placeret med stor af-
stand til nærmeste naboland. 

Indvirkningens intensitet og kompleksitet 

Ikke væsentlig påvirkning af omgivelserne. 

Indvirkningens sandsynlighed 

Busholdeplads, transformerbygning, solceller og ladestation vil være synlig i området. 

Indvirkningens forventede indtræden, varighed, hyppighed og reversibilitet 

Varighed: Permanent. 

Hyppighed: Ændringen sker med anlægsarbejdet ad en omgang. 

Reversibilitet: Den trafikale infrastruktur kan omlægges. 

Kumulationen af projektets indvirkninger med indvirkningerne af andre eksisterende og/eller god-
kendte projekter 

Der er ikke aktiviteter eller anlæg i nærområdet, som sammen med det ansøgte vil medføre en 
væsentlig kumulativ påvirkning af miljøet.  

Det skal dog nævnes, jf. høringssvarene, at nabovirksomheden DANTRAFO er bekymret for, at 
magnetfeltet fra projektets installationer vil påvirke DANTRAFOs test af de præcisions måletrans-
formere, som virksomheden producerer. Hertil har ansøger redegjort for, at der i projektet sikres 
elektromagnetisk kompatibilitet (EMC), jf. vedlagte replik til høringssvar fra Dantrafo. 
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Muligheden for reelt at begrænse indvirkningerne. 

Projektet er ikke omfattet af standardvilkår, krav i branchebekendtgørelser, BREF-dokumenter el-
ler BAT-konklusioner. 

Etablering af solceller og ladeinfrastruktur til elbusser, -tog og -biler vil være med til at fortrænge 
køretøjer med fossile brændstoffer og mindske partikeludledningen. 

Der vil omkring solcellepanelerne ved Godsbanevej blive opført et begrønnet hegn for at sløre an-
lægget i forhold til omkringboende. Hegnet vil have samme højde som solcellepanelerne. 

Som en del af projektet vil der blive etableret en støjskærm, jf. kortbilag 2, for at sikre overhol-
delse af de vejledende støjgrænser for nærliggende boligområde, inkl. spejderhuset.  

Elbusser og -tog medfører en mindre støjudbredelse end eksisterende dieseldrevne busser og tog. 
Der vil derfor være en mindre støjpåvirkning for de omkringboende ved driften med eltog og -bus-
ser end det er tilfældet med tidligere/nuværende dieseldrevne busser og tog.  

Der er således truffet en række foranstaltninger til sikring af, at projektet ikke medfører væsent-
lige skadelige virkninger på miljøet, jf. miljøvurderingslovens § 19, stk. 3. 
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Høring af berørte myndigheder 
Projektet har været i stjernehøring internt ved myndighederne i Lemvig Kommune. 

Høring af naboer 
Afgørelsen har været sendt i høring ved virksomheder, ejere og beboere på følgende matrikler: 

Lemvig Markjorder 15ai 
Lemvig Markjorder 15az 
Lemvig Markjorder 15k 
Lemvig Markjorder 15o 
Lemvig Markjorder 15x 
Lemvig Markjorder 15z 
Lemvig Markjorder 1q 
Lemvig Markjorder 1s 
Lemvig Markjorder 38do 
Lemvig Markjorder 38dq 
Lemvig Markjorder 38ds 
Lemvig Markjorder 39a 
Lemvig Markjorder 39b 
Lemvig Markjorder 39t 
Lemvig Markjorder 39x 
Lemvig Markjorder 41l 
Lemvig Markjorder 64 
Lemvig Markjorder 65 
Lemvig Markjorder 67 
Lemvig Markjorder 70 
Lemvig Markjorder 71 
 
Lemvig Kommune har modtaget vedhæftede høringssvar fra DANTRAFO. Hertil kan der knyttes 
følgende bemærkninger: 
 
Støj 
DANTRAFO mener stadig ikke miljøscreeningen, herunder støjberegninger er udført korrekt. Jf. 
støjnotat ser der ud til at mangle følgende i beregningerne: 

• Busholdeplads hårdt underlag 
• refleksion fra støjskærm mod spejdere 
• tillæg 5 db(A) fra transformatorstation 
• Støj fra værkstedsaktiviteter incl solceller på tag 
• støj fra opladning af toge 
• støj fra opvarmning af busser når det er koldt, oliefyret 
• støj fra transformator og opladning af biler på området nordvest for stationsbygning 
• støj fra trækkraftstationen 
• støj fra højspændingsledningerne 
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• Endvidere er der ikke taget stilling til vibrationer, lavfrekventstøj mv. 
• Desuden mangler der en total støjberegning, som viser hvordan støjen udbreder sig over 

hele området. Dvs. hvor alle støjende aktiviteter er medtaget. 

Bemærkninger til høringssvaret: 

Jævnfør vedlagte replik til høringssvar fra Dantrafo, er der foretaget vurderinger af de støjkilder, 
som DANTRAFO nævner. Lemvig Kommune betragter støjspørgsmålet tilstrækkelig oplyst til, at 
Lemvig Kommune har mulighed for at træffe en lovmedholdelig afgørelse. 

Magnetfelter og elektriske felter 

DANTRAFO mener, at den projekterede elladeinfrastruktur ved Lemvig Station er et forsøgspro-
jekt, hvor ingen reelt kan forudsige de endelige konsekvenser for miljø og sundhed i omgivel-
serne. 

1. Der er aldrig blevet foretaget reelle undersøgelser/opsamling af data for folk hvis liv er 
blevet ødelagt (fx sterilitet hos både mennesker og dyr, leukæmi mv.), af et liv tæt på 
f.eks. store højspændingsledninger. 

2. DANTRAFO er bekymret, at magnetfeltet fra projektets installationer vil påvirke DANTRA-
FOs test af de præcisions måletransformere, som virksomheden producerer. 

Bemærkninger til høringssvaret: 

Jævnfør vedlagte replik til høringssvar fra Dantrafo anvendes Sundhedsstyrelsens forsigtigheds-
princip for magnetfelter og højspændingsanlæg.  

Hertil har ansøger redegjort for, at der i projektet sikres elektromagnetisk kompatibilitet (EMC). 

Lemvig Kommune betragter spørgsmålet tilstrækkelig oplyst til, at Lemvig Kommune har mulighed 
for at træffe en lovmedholdelig afgørelse. 

Brand 

Brandrisikoen er en stor bekymring for DANTRAFO.  

1. DANTRAFOs administrationsafdeling, hvor alle funktionærer arbejder, ligger mindre end 
20 m fra den projekterede transformatorstation. Et af scenarierne er en brand i den 165 
m2 store transformatorstation, som breder sig til Dantrafo og skaber en storbrand her. 

2. Elladeanlægget på Lemvig Station bliver en tæt samling af anlæg der kan resultere i usluk-
kelige, langvarige sundhedsskadelige brande. 

3. Fabriksvej skal afspærres. 

4. Hvorvidt Dantrafo i tilfælde af brand på anlæggene, vil blive berørt af, at der skal slukkes 
for alt strømførende på anlæggene. 
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Bemærkninger til høringssvaret: 

Brand håndteres i samarbejde med beredskabet i forbindelse med Lemvig Kommunes behandling 
af byggeansøgningerne. Det vurderes ikke, at brandrisikoen vil medføre behov for ændringer i 
kommune- og lokalplanlægningen. Hermed betragter Lemvig Kommune spørgsmålet som til-
strækkelig oplyst til, at Lemvig Kommune har mulighed for at træffe en lovmedholdelig afgørelse. 

Anlægsfasen 

Gener i anlægsfasen går man også let henover. 

Bemærkninger til høringssvaret: 

Ansøger har sendt yderligere oplysninger om anlægsfasen, se vedlagte replik til høringssvar fra 
Dantrafo. 

Vedr. placering af transformatorstation 

I det nye projekt er anlægget flyttet til at skulle ligge direkte over for Dantrafos administrations-
bygning. DANTRAFO ønsker en forklaring. 

Endvidere ser det ud til, der i det skraveredere område er plads til noget mere. Er det fordi man 
på et senere tidspunkt vil etablere batteristation alligevel? 

Bemærkninger til høringssvaret: 

Ansøger har redegjort for placeringen af transformerstationen i vedlagte replik til høringssvar fra 
Dantrafo. 

Lemvig Kommune behandler den ansøgning efter § 19 i miljøvurderingsloven, som er indsendt. 
Hvis der er foretaget ændringer i forhold til en VVM-afgørelse, som er hjemvist, skal det ikke be-
handles i denne VVM-afgørelse. 

Aktindsigt 

I den tilsendte aktindsigt er der udeladt mange dokumenter, som kunne have vores interesse. 
Derudover undrer vi os over de samme dokumenter medtaget flere gang uden at I gør opmærk-
som på hvilket dokument, der er gældende. 

Bemærkninger til høringssvaret: 

Lemvig Kommune har den 6. januar 2025 fuldt ud imødekommet DANTRAFOs anmodning om ak-
tindsigt i sagsnummer 09.40.20P19-24-24 vedrørende bygherres ansøgning, samt alt korrespon-
dance mellem Lemvig Kommune, bygherre, rådgivere mv. 

I henhold til det almindelige forvaltningsprincip er de gældende dokumenter i forhold til partshø-
ringen det materiale, som er fremsendt sammen med høringsbrevet. 

Offentliggørelse og annoncering  
Lemvig Kommunes afgørelse annonceres den 27. februar 2025.  
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Lemvig Kommunes afgørelse annonceres og offentliggøres udelukkende digitalt. Materialet kan 
tilgås på www.lemvig.dk. Offentligheden har adgang til sagens øvrige oplysninger med de be-
grænsninger, der følger af lovgivningen. 

Klagevejledning 
I henhold til miljøvurderingslovens4 § 49 kan kommunens afgørelse påklages til Miljø- og Fødeva-
reklagenævnet for så vidt angår retlige spørgsmål. Der kan f.eks. klages hvis nogen mener, at 
kommunen ikke har haft hjemmel til at træffe afgørelsen. Der kan derimod ikke klages over, at 
kommunen efter andres opfattelse burde have truffet en anden afgørelse. 

Afgørelsen kan påklages af ansøger, Miljø- og Fødevareministeren, enhver med retlig interesse i 
sagens udfald samt landsdækkende foreninger og organisationer, der som formål har beskyttelse 
af natur og miljø eller varetagelsen af væsentlige brugerinteresser indenfor arealanvendelse og 
har vedtægter eller love, som dokumenterer deres formål, og som repræsenterer mindst 100 
medlemmer, jf. miljøvurderingslovens § 50. 

Hvis du ønsker at klage over denne afgørelse, kan du klage til Miljø- og Fødevareklagenævnet. Du 
klager via Klageportalen, som ligger på hjemmesiden for Nævnenes Hus under Miljø- og Fødevare-
klagenævnet:  

https://naevneneshus.dk/start-din-klage/miljoe-og-foedevareklagenaevnet/. 

Klageportalen ligger på www.borger.dk og www.virk.dk. Du logger på www.borger.dk eller 
www.virk.dk, ligesom du plejer, typisk med MIT-ID. 

Klagen sendes gennem Klageportalen til den myndighed, der har truffet afgørelsen. En klage er 
indgivet, når den er tilgængelig for myndigheden i Klageportalen. Når du klager, skal du betale et 
gebyr, som er på 900 kr. for private og 1800 kr. for virksomheder og organisationer. Du betaler ge-
byret med betalingskort i Klageportalen.  

Du kan læse mere om gebyrordningen og klage på klagenævnets hjemmeside.  

Klagen skal være modtaget senest den 27. marts 2025. 

Søgsmål 
Ønskes afgørelsen prøvet ved domstolene, skal søgsmål ifølge lovens § 101 være anlagt inden 6 
måneder efter afgørelsens meddelelse, det vil sige senest 26. august 2025 eller, hvis sagen påkla-
ges, inden 6 måneder efter, at den endelige administrative afgørelse foreligger. 

Aktindsigt  
Der er mulighed for at se det materiale, der er indgået i sagens behandling. Reglerne for hvilket 
materiale kommunen må udlevere er fastlagt i forvaltningsloven5, offentlighedsloven6 og lov om 
aktindsigt i miljøoplysninger7. 

  

https://naevneneshus.dk/start-din-klage/miljoe-og-foedevareklagenaevnet/
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Venlig hilsen 

Brian Lenz Hansen 
Civilingeniør 

Vedlagt.  Støjnotat N4.024.22 rev02. 
Høringssvar fra DANTRAFO 
Replik til høringssvar fra Dantrafo

 

1  Miljøministeriets Lovbekendtgørelse 2023-01-03 nr. 4 om miljøvurdering af planer og program-
mer og af konkrete projekter (VVM) (Miljøvurderingsloven) 

2  Miljøministeriets Bekendtgørelse 2023-08-21 nr. 1098  om udpegning og administration af in-
ternationale naturbeskyttelsesområder samt beskyttelse af visse arter (Habitatbekendtgørel-
sen) 

3  Miljøstyrelsen luftvejledning nr. 2/2001 og Miljøstyrelsen B-værdivejledning nr. 20/2016. 

4  Miljøministeriets Lovbekendtgørelse 2024-06-28 nr. 928 om miljøbeskyttelse (Miljøbeskyttel-
sesloven) 

5  Justitsministeriets Lovbekendtgørelse 2014-04-22 nr. 433 Forvaltningsloven 

6  Justitsministeriets Lovbekendtgørelse 2020-02-24 nr. 145 om offentlighed i forvaltningen (Of-
fentlighedsloven) 

7  Miljøministeriets Lovbekendtgørelse 2017-08-16 nr. 980 om aktindsigt i miljøoplysninger (Mil-
jøoplysningsloven) 
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